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GBS-Richtlinie zur Ladungssicherung

Zielstellung dieser Richtlinie:

Diese Richtlinie beschreibt die qualitatsrelevanten Prozesse bei der Verladung von Gutern. Die Prozesse
beschreiben die MalRnahmen, die erforderlich sind, um die Gefahren, die von einer unzureichenden La-
dungssicherung ausgehen, entgegen zu wirken.

Des Weiteren sollen die Verfahren sicherstellen, dass durch unsachgeméafRe Ladungssicherung Sach-
schaden am Ladegut, aber auch Schaden an Fahrzeugen entstehen. Die Verfahren sollen wirtschaftlich
vertretbar sein und den Verantwortlichen ein bestimmtes Mal3 an Rechtssicherheit geben.

Die erforderlichen Arbeitsschutzmaflnahmen sind grundsatzlich zu beachten.
Externe Dienstleister werden aktiv mit einbezogen.
Bestehende Arbeits- und Verfahrensanweisungen werden in die Richtlinie mit eingearbeitet.

Den beteiligten verantwortlichen Personen werden die zur Umsetzung der Ladungssicherung erforderli-
chen Informationen mitgeteilt. Dies geschieht insbesondere durch einfache und verstandliche Checklis-
ten. Detailinformationen kdnnen in den dafir erstellten Arbeits- und Verfahrenanweisungen nachgelesen
werden. Alle Ablaufe sollen so gestaltet werden, dass die beteiligten verantwortlichen Personen ein ho-
hes MalR an Zufriedenheit und Planungssicherheit, verbunden mit einem geringen Risiko jeglicher Art,
erwarten kénnen.
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Einleitung

Das vorliegende Regelwerk richtet sich an alle
am Verlade- und Transportprozess Beteiligten,
Verantwortliche wie z. B. Produktion, Verpa-
ckung, Disposition, Logistik- und Versandlei-
tung, Verladepersonal, Spediteure, Frachtfiih-
rer, Fahrzeughalter, Selbstabholer und sonstige
Beteiligte.

Ziel dieser Richtlinie ist die Steigerung der
Transportqualitat und der Verkehrssicherheit
durch die Einfihrung standardisierter Tools zur
Ladungssicherung. Sie zeigt allen Beteiligten

die malRgeblichen EinflussgréRen der La-
dungssicherung auf.
Ordnungsgeméfle Ladungssicherung ist ein

wichtiges Qualitatsmerkmal des Gutertrans-

ports.

Ungeachtet der gesetzlichen Verpflichtungen
zur Ladungssicherung muss in einem Unter-
nehmen eine Vielzahl von Malinahmen getrof-
fen werden, damit die erklarten oder geforder-
ten Qualitatsziele erreicht werden kénnen.

Diese Richtlinie hat zum Ziel, den Beteiligten
ein Hilfsmittel an die Hand zu geben, damit La-
dungssicherung als Qualitatsfaktor entspre-
chend behandelt und bewertet werden kann.

Sie richtet sich sowohl an eigene Mitarbeiter
aber auch an alle Geschéftspartner.

In dieser Richtlinie wird Ladungssicherung als
eigenstandiger Prozess beschrieben. Ziel ist es,
die MaRnahmen in die vorhandenen betriebli-
chen Ablaufe zu integrieren.

Vom jeweiligen Beteiligten muss sichergestellt
werden, dass diejenigen Punkte der Ladungssi-
cherung, fur die er selber nicht verantwortlich
zeichnet, von Dritten ausreichend erbracht wer-
den.

Hiervon ausgehend werden fur alle gangigen
Transportfélle die wirtschaftlich optimalen La-
dungssicherungsmalinahmen dargestellt, so-
weit der Absender und Verlader das Ladegut in
einem beforderungsfahigen Zustand versetzt
hat, der Frachtfiihrer / Selbstabholer ein geeig-
netes Fahrzeug mit der erforderlichen Ausris-
tung zur Verfigung stellt und die beteiligten
Verlader und Fahrzeugfiihrer die Sicherung der
Ladung verantwortungsvoll durchfiihren und
kontrollieren.

Es werden sowohl Regelungen fir den Versand
ab Werk aber auch fur den Einkauf - Beschaf-
fung, von z. B. Frachtraum getroffen. Diese sind

erforderlich, da sowohl im Versand ab Werk
aber auch im Wareneingang beschadigte Ver-
sandstucke und die daraus resultierenden Sto-
rungen einen erheblichen Qualitatsverlust in der
logistischen Kette darstellen.

Die beschriebenen MafRnahmen missen den
zustandigen und verantwortlichen Personen
bekannt gemacht werden.

Die Schulung dieses Personenkreises nach der
vorliegenden VDI- Richtlinie 2700a verschafft
ausreichende Kenntnisse tber Gefahren, physi-
kalische Grundlagen und die technischen Mdg-
lichkeiten der Ladungssicherung und férdert
somit das Bewusstsein, diese MalRnahmen
auszuschopfen, um Unfélle und Transportsché-
den zu vermeiden.

Alle erforderlichen Arbeitssicherheits- und Ar-
beitsschutzmalRnahmen sind zu berlcksichti-
gen.

2 Geltungsbereich

Die Richtlinie gilt als verbindliches Regelwerk
zur Ladungssicherung - einschlief3lich aller Ver-
ladetatigkeiten fur alle beteiligten sowie der Ge-
schaftspartner der Beteiligten, Unternehmen
des GBS im Bereich Gutertransport mit Nutz-
fahrzeugen.

3 Gesetzliche Vorschriften und
Regelwerke

3.1  Erlauterung der Begriffe

3.1.1 Beforderungssicherheit

Die Beftrderungssicherheit ist nur dann gege-
ben, wenn Gilter verladen werden, die so be-
schaffen sind, bzw. so verpackt sind, dass die
Guter aufgrund ihrer Verpackung selbst befor-
dert werden konnen. Die Verpackungen mdis-
sen den Anforderungen in der gesamten logisti-
schen Kette standhalten. Durch die Verpackung
muss sichergestellt sein, dass die Glter in ihrer
Qualitat nicht beeintrachtigt werden.

3.1.2 Betriebssicherheit

Betriebssicherheit bedeutet, dass durch die La-
dung die technische Betriebssicherheit des
Fahrzeugs nicht beeintrachtigt wird. Die Be-
triebssicherheit ist nicht mehr gewahrleistet,
wenn sich z. B. durch das Verrutschen der La-
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dung auf dem Ladungstrager (Palette) eine un-
zulassige Schwerpunktlage oder eine Uber-
schreitung der Achslast ergibt.

3.1.3 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist dann gegeben, wenn
die Ladung in solcher Weise auf das Fahrzeug
aufgebracht wird, dass sie den allgemeinen
Anforderungen des Stral3enverkehrs genuigt.
D. h. die Ladung darf weder durch eine Voll-
bremsung durch plétzliche Ausweichmandéver
noch durch eine schlechte Wegstrecke eine
Gefahr fur andere Verkehrsteilnehmer darstel-

Ubersicht Uber die rechtlichen

Grundlagen

3.2

Den rechtlichen Rahmen zur Ladungssicherung
bilden die StVO, die StVZO, das HGB, ADS,
CMR, sowie individuelle Vereinbarungen (Ver-
trAge zwischen Frachtfihrern, Speditionen,
sonstigen Dienstleistern, Selbstabholern) sowie
allgemeine  Geschaftsbedingungen  geman
§ 305 BGB.

len.

Rechtliche Grundlagen

Offentliches Recht

StralRenverkehrsgesetz

Transportrecht

Handelsgesetzbuch

8 7 Abs. 1 Halterhaftung
StralRenverkehrsrecht

STVO STVZO
8 22 § 30
823 §31
Ordnungswidrigkeit

8 14 Beteiligung

8 9 Handeln fir einen
anderen

Straftatbestand

STGB

8§ 222 Fahrlassige To-
tung

8 229 Fahrlassige Kor-
perverletzung

8 315 b Gef. Eingriffe in
den Stral3enverkehr

Umweltstrafrecht

HGB § 412
HGB § 425
HGB § 426
HGB § 427
ADSP und AGB,s

Internationales Recht

CMR Artikel 17(Haftung des
Frachtflihrers)
CTU-Packrichtlinie

(Cargo

Transport Unit)

Normen, VDI 2700 ff
EN 12195-1 und 2
EN 12642 ff

GGVS/E ADR — Recht
Kap. 7.5 ff

Sondervereinbarungen

Arbeitsrecht Privatrecht

Rahmenrichtlinie 89/391 EWG|Birgerliches
Arbeitsschutzrecht/ EU

Umsetzung der Richtlinie im
Artikel 137/138 z.B. Unterrich-
tung

Gesetzbuch

8 823 Schadenser-

der Arbeitnehmer satzpflicht

pflicht”

~Schulungs-

8 831 Haftung fur den|

UnfallverhiGtungsvorschriften Verrichtungsgehilien

BGV D29,

(VBG 12 alt)

8 22 Fahrzeugaufbauten

§ 37 Be- und Entladen

8§ 44 Fahr- u. Arbeitsweise
8 58 Ordnungswidrigkeiten
§ 209 Abs. 1 SGB VI
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3.2.1 StraRenverkehrsrecht

§ 22 StVO - Ladung:

e Die Ladung einschlieBBlich Gerate zur La-
dungssicherung sowie Ladeeinrichtungen
sind so zu verstauen und zu sichern, dass
sie selbst bei Vollbremsung oder plétzlichen
Ausweichbewegungen nicht verrutschen,
umfallen, hin- und herrollen, herabfallen oder
vermeidbaren Larm erzeugen kénnen. Dabei
sind die anerkannten Regeln der Technik zu
beachten.

e In der Erlauterungen zum § 22 wird aus-
driicklich darauf hingewiesen, dass Ladung
nach den allgemeinen Regeln der Technik zu
sichern ist. D. h., das der Fahrzeugaufbau
nicht immer eine ausreichende Sicherung
darstellt.

e Der § 22 richtet sich nicht nur an den Fahr-
zeugfuhrer, sondern an jeden, der mit dem
Beladevorgang direkt beschatftigt ist.

e Uber den § 14 des OwiG lasst sich auch der
verantwortliche Verlader jederzeit zu Ver-
antwortung ziehen.

e VwV zum § 22 StVO

e Zur verkehrssicheren Verstauung gehdrt eine
die Verkehrs - und Betriebssicherheit nicht
beeintrachtigende Verteilung der Ladung, die
ein Verrutschen oder gar Herabfallen unmég-
lich macht.

Nach hinten darf die Ladung bis zu 1,5 m hin-
ausragen, jedoch bei Beférderung uber eine
Wegstrecke bis zu einer Entfernung von 100 km
bis zu 3 m; die auRerhalb des Geltungsbereichs
dieser Verordnung zuriickgelegten Wegstre-
cken werden nicht bertcksichtigt. Fahrzeug
oder Zug samt Ladung darf nicht langer als
20,75 m sein. Ragt das aufRerste Ende der La-
dung mehr als 1 m Uber die Rickstrahler des
Fahrzeugs nach hinten hinaus, so ist es kennt-
lich zu machen durch mindestens

1. eine hellrote, nicht unter 30 x 30 cm grol3e,
durch eine Querstange auseinander gehal-
tene Fahne,

2. ein gleich groRRes, hellrotes, quer zur Fahrt-
richtung pendelnd aufgehéangtes Schild oder

3. einen senkrecht angebrachten zylindrischen
Kdrper gleicher Farbe und H6he mit einem
Durchmesser von mindestens 35 cm.

Diese Sicherungsmittel dirfen nicht hoher als
1,5 m Uber der Fahrbahn angebracht werden.
Wenn nétig (8 17 Abs. 1), ist mindestens eine
Leuchte mit rotem Licht an gleicher Stelle anzu-
bringen, auRerdem ein roter Rickstrahler nicht
hoher als 90 cm.

(5) Ragt die Ladung seitlich mehr als 40 cm
Uber die Fahrzeugleuchten, bei Kraftfahrzeugen
Uber den &auRersten Rand der Lichtaustrittsfla-
chen der Begrenzungs- oder Schlussleuchten
hinaus, so ist sie, wenn nétig (8 17 Abs. 1),
kenntlich zu machen, und zwar seitlich héchs-
tens 40 cm von ihrem Rand und hochstens 1,5
m Uber der Fahrbahn, nach vorn durch eine
Leuchte mit weiRem, nach hinten durch eine mit
rotem Licht. Einzelne Stangen oder Pfahle,
waagerecht liegende Platten und andere
schlecht erkennbare Gegenstédnde dirfen seit-
lich nicht hinausragen.

§ 23 StVO - Sonstige Pflichten des Fahrzeug-
fuhrers:

e Der Fahrzeugfuhrer ist daftir verantwortlich,
dass seine Sicht und sein Gehor nicht durch
die Besetzung, die Ladung, Gerate oder den
Zustand des Fahrzeuges beeintrachtigt
werden.

¢ In erster Linie ist der Fahrzeugfuhrer fir den
vorschriftsmaiigen Zustand seines Fahr-
zeuges verantwortlich. Er handelt schuld-
haft, wenn er die nach den Umsténden zu-
mutbaren Prifungen unterlassen hat und
diese Prifungen einen Mangel aufgedeckt
hatten. Vorrausetzung fur eine Schuldzu-
weisung ist jedoch, dass ihm eine Kontrolle
des vorschriftsméligen Zustandes seines
Fahrzeuges Uberhaupt mdoglich war (La-
dungsgewicht, Verplombter Container oder
Wechselbrticken).

e Er muss das Fahrzeug auf dem kiirzesten
Weg aus dem Verkehr ziehen, falls unter-
wegs auftretende Mangel, welche die Ver-
kehrssicherheit wesentlich beeintrachtigen,
nicht alsbald behoben werden kdnnen.

§ 30 StVZO - Ausriistung:

e Der § 30 der StVZO bestimmt, dass Fahr-
zeuge so gebaut und ausgeristet sein mis-
sen, dass ihr verkehrsiblicher Betrieb nie-
mand schadigt.
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e Die Insassen insbesondere bei Unféllen vor
Verletzungen mdglichst geschiitzt sind und
das Ausmald und die Folgen von Verletzun-
gen moglichst gering bleiben.

e Das bedeutet, dass das Fahrzeug den ge-
setzlichen Anforderungen nach Bauart und
Ausriistung entsprechen und sich in einem
Zustand befinden muss, wie er im Hinblick
auf die Verkehrsicherheit und die Pflicht,
Schéden und Belastigungen anderer zu
vermeiden, erforderlich ist.

§ 31 StVZO - Verantwortung fur den Betrieb der
Fahrzeuge:

e Der Halter darf die Inbetriebnahme nicht
anordnen oder zulassen, wenn ihm bekannt
ist oder bekannt sein muss, dass der Fihrer
des Fahrzeuges nicht zur selbststandigen
Leitung geeignet ist oder das Fahrzeug, der
Zug, das Gespann, die Ladung oder die Be-
setzung nicht vorschriftsmaRig ist, oder das
die Verkehrssicherheit durch die Ladung
oder die Besetzung leidet.

e Der 8§31 verpflichtet den Fahrzeughalter

daflir zu sorgen, dass nur geeignete Fahr-
zeuge (das bezieht sich auch auf die Aus-
ristung ) und geeignetes Fahrpersonal ein-
gesetzt werden. Der Halter ist zu regelma-
RBigen Kontrollen verpflichtet.
Die Erfullung der Kontrollpflicht obliegt in
erster Linie dem Halter. Sie kann aber auch
durch qualifiziertes Personal durchgefiihrt
werden, z.B. durch den Fuhrparkleiter.

3.2.2 Transportrecht
8412 HGB

e Soweit sich aus den Umstanden nichts ande-
res ergibt, hat der Absender das Gut befor-
derungssicher zu laden, zu stauen und zu
befestigen, sowie zu entladen. Der Fracht-
fuhrer hat fur die betriebssichere Verladung
Zu sorgen.

e Bemerkung: Unter Verstauen versteht man
die ebenfalls bereits angesprochene Siche-
rung gegen die normalen Einwirkungen des
StralRenverkehrs.

88 426, 427 HGB

¢ Risikobereich des Absenders, also Schaden,
fur die der Frachtfiihrer nicht zu haften hat.
¢ Unabwendbares Ereignis

Verpackungsmangel

Ladetatigkeiten des Absenders
Beschaffenheitsschaden

Ungentigende Kennzeichnung

Beforderung lebender Tiere

Den Beweis fir eine mangelhafte Ladungssi-
cherung als Schadensursache hat das
Transportunternehmen anzutreten.

§ 305 BGB - Burgerliches Gesetzbuch

Einbeziehung allgemeiner Geschéftsbedingun-
gen in den Vertrag:

Allgemeine Geschéftsbedingungen sind alle far
eine Vielzahl von Vertragen vorformulierten Ver-
tragsbedingungen, die eine Vertragspartei
(Verwender) der anderen Vertragspartei bei
Abschluss eines Vertrags stellt. Gleichgiiltig ist,
ob die Bestimmungen einen auf3erlich geson-
derten Bestandteil des Vertrags bilden oder in
die Vertragsurkunde selbst aufgenommen wer-
den, welchen Umfang sie haben, in welcher
Schriftart sie verfasst sind und welche Form der
Vertrag hat. Allgemeine Geschéaftsbedingungen
liegen nicht vor, soweit die Vertragsbedingun-
gen zwischen den Vertragsparteien im Einzel-
nen ausgehandelt sind.

Allgemeine Geschéftsbedingungen werden nur
dann Bestandteil eines Vertrags, wenn der
Verwender bei Vertragsschluss

1. die andere Vertragspartei ausdrtcklich oder,
wenn ein ausdriicklicher Hinweis wegen der
Art des Vertragsschlusses nur unter unver-
haltnismaRigen Schwierigkeiten moglich ist,
durch deutlich sichtbaren Aushang am Orte
des Vertragsschlusses auf sie hinweist und

2. der anderen Vertragspartei die Moglichkeit
verschafft, in zumutbarer Weise, die auch
eine fir den Verwender erkennbare kérper-
liche Behinderung der anderen Vertragspar-
tei angemessen berucksichtigt, von ihrem
Inhalt Kenntnis zu nehmen und wenn die
andere Vertragspartei mit ihrer Geltung ein-
verstanden ist.

AGB-Kombi KG

8§ 5 Beschaffenheit von Ladeeinheit und Gut.

1. Mit der Ubergabe der Ladeeinheit haftet der
Kunde daflr, dass diese und das darin ge-
ladene Gut fur den kombinierten Verkehr
geeignet und transportsicher sind, ohne
dass es auf sein Verschulden ankommt.
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2. Der Frachtfuhrer (Kombiverkehr) kann die
Ladeeinheit bei der Ubernahme, wahrend
sich diese auf dem Auslieferungsfahrzeug
befindet, von auf3en vom Boden aus besich-
tigen. Er ist nicht verpflichtet, das Gut, des-
sen Verpackung, Stauung und Befestigung,
sowie die dazu vom Kunden gemachten
Angaben oder die Ubergebenen Dokumente
zu Uberprifen.

§ 414 HGB

Der Auftraggeber hat fur alle Schaden und Kos-
ten aufzukommen, die sich daraus ergeben,
dass dem Spediteur gefahrliches Gut ohne ent-
sprechenden Hinweis Ubergeben wird. Diese
Verantwortlichkeit des Auftraggebers besteht
auch dann, wenn er selbst nicht wusste, dass
das zu beférdernde Gut mit Gefahren behaftet
ist.

Absatz 2 beschreibt die Kontrollpflichten im
Kombiverkehr und beschrankt diese auf eine
reine Sichtkontrolle vom Boden aus (Ebene
Erde). Das Hochsteigen oder Hochklettern auf
das Fahrzeug ist unzumutbar.

§ 470 HGB Empfang des Gutes:

Befindet sich das Gut, das dem Lagerhalter
zugesandt ist, beim Empfang in einem bescha-
digten oder mangelhaften Zustand, der &uf3er-
lich erkennbar ist, so hat der Lagerhalter Scha-
densersatzanspriiche des Einlagerers zu si-
chern und dem Einlagerer unverziiglich Nach-
richt zu geben.

Eine MaRRnahme zur Erhaltung des Gutes kann
z. B. darin bestehen, eine nicht ausreichende
Verpackung zu Lasten des Spediteurs / Absen-
ders nachzubessern.

§ 461 Haftung des Spediteurs

Der Spediteur haftet fir die Schaden, der durch
Verlust oder Beschadigung des in seiner Obhut
befindlichen Gutes entstehen. Die 8§88 426, 423,
429, 430, Abs. 1,2, und 4, die 88§ 432, 433 his
436 sind entsprechend anzuwenden.

Bemerkung dazu! Eine solche Lésung ware
allerdings nicht gerecht. Darum hat nach Abs. 1
Satz 2 des § 461 der Spediteur die Moglichkeit,
sich zu entlasten, wenn sich aus einer vom Ab-
sender oder einem Dritten gesetzte Ursache im
Obhutszeitraum des Frachtfuihrers ein Schaden
konkretisiert. ( z. B. Verpackungsmangel, man-
gelhafte Ladungssicherung oder Verladefehler
des Absenders und Verladers ). Die 88 426,
427 Uber Haftungsausschlussgriinde finden fur
den Spediteur entsprechende Anwendung.

§ 438 HGB Schadensanzeige:

Ist ein Verlust oder eine Beschadigung aufier-
lich erkennbar und zeigt der Empfanger oder
der Absender dem Frachtfuhrer Verlust oder
Beschadigung nicht spatestens bei Ablieferung
des Gutes an, so wird vermutet, dass das Gut in
vertragsmaligem Zustand abgeliefert worden
ist. Die Schadensanzeige muss den Schaden
hinreichend deutlich kennzeichnen Die Vermu-
tung nach Absatz 1 gilt auch, wenn der Verlust
oder die Beschadigung aul3erlich nicht erkenn-
bar war und nicht innerhalb von sieben Tagen
nach Ablieferung angezeigt worden ist.

Eine Schadensanzeige ist schriftlich zu erstat-
ten.

4 Praktische Umsetzung

4.1 Fahrzeugausstattung

Die Einrichtung und Ausristung der Fahrzeuge
muss den Fuhrparkanforderungen entsprechen.

Diese sind auf Anforderung erhéltlich. Verla-
dungen sind grundsatzlich verkehrs- und befor-
derungssicher durchzufthren.

Bild 1: LKW - mit Trapezbleche beladen

Vorschriftsmaiige Beladung

Bild 2:
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4.2  Verladung - Formschluss

Die sicherste Methode zur beférderungssiche-
ren und betriebssicheren Verladung ist die
Vermeidung von Leerrdumen und die Nutzung
der Tragfahigkeit der Stirnwand und den seitli-
chen Fahrzeugaufbauten (z. B. Bordwanden,
Alu-Einsteckbrettern etc.)

Reichen die Krafte der Fahrzeugaufbauten al-
leine nicht aus, so missen die Ladungsguter
durch weitere Sicherungsmaf3nahmen gesichert
werden.

In dem gezeigten Beispiel werden die Ladungs-
teile durch Zurrgurte nieder gezurrt. Vorspann-
krafte missen so grof3 sein, dass die noch er-
forderlichen Kréfte durch Niederzurren erbracht
werden. Hierbei ist zu beachten, dass die La-
dungsteile nicht durch den hohen Druck der
Zurrgurte beschadigt werden.

Bild 3: Kassettenprofile

Bild 4:  Seitliche Aufbauten durch Bordwande mit
aulBen angebrachten Zurrgurten (noch
nicht fertig geladen)

UOA* 06-63

Bild 5: Formschluss zu den Seiten - keine Lade-
licken

Durch den Einsatz von rutschhemmenden Mat-
ten werden die Reibungskrafte beim Transport
deutlich verbessert. Gegen Verrutschen der
Ladung sind bei gestapelten Ladegltern (z.B.
Blech auf Holz oder umgekehrt) zusatzlich Anti-
Rutsch-Pads einzusetzen. Weiterhin ist die La-
dung gegen verrutschen zu verzurren. Die Ver-
zurrung dient ebenfalls der Fixierung des Lade-
gutes. Es ist sicher zu stellen, dass das Ladegut
den Bodenkontakt nicht verliert.

Bild 6: Einsatz eines geeigneten Zurrmittels
(Lang-Hebelratschen dirfen wegen der zu
groRen Vorspannkraft nicht eingesetzt
werden — STF Wert max. 240 daN)
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Bild 7:  Anzeige der Vorspannkraft

Die Vorspannkraft kann durch den Einsatz einer
mechanischen Messeinrichtung (Domel3 3) er-
mittelt werden.

Zum Schutz des Ladegutes soll die Vorspann-
kraft nicht hdher als 240 daN je Zurrgurt unter
Einsatz von Kantenschonern sein.

Durch den Einsatz von Antirutschmatten kann
die Reibungskraft zwischen Ladung und Wa-
genboden oder auch zwischen den einzelnen
Ladungsteilen so stark erhoht werden, dass die
Vorspannkraft der Zurrgurte um den Wert der
Reibung stark reduziert werden kann was den
punktuellen Druck der Zurrgurte auf die La-
dungsteile stark verringert. So kann eine Be-
schadigung der Ladungsteile ausgeschlossen
werden. Der Einsatz von geeigneten Kanten-
schitzern ist sinnvoll.

Bild 8:

Antirutschmatten (erhéhen die Reibungs-
kraft)

10

Rutschhemmende zwischen

den Ladegiitern

Bild 9:

Unterlage

technisch  einwandfreie

Ausreichend
Ausristungsgegenstéande, z. B. Zurrmittel an Bord.
Die Zurrmittel missen sachgerecht angebracht sein.

Bild 10:

So bitte nicht!

Bild 11: Falsch eingehangter Zurrhaken am Auf3en-
rahmenprofil. Der Haken kann sich bei Belastung
aufbiegen und dann abrutschen.
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4.3 Produktspezifische

Besonderheiten

Alle Produkte sind sehr empfindlich gegen
Druck von oben. Daher ist die Niederzurrme-
thode als Ubliche Sicherungsmethode grund-
satzlich méglich, allerdings miissen dabei einige
wichtige Punkte beachtet werden.

Beim Herstellen der Verpackung ist darauf zu
achten, dass die Verpackungsweise und Verpa-
ckungsart den Anforderungen der gesamten
logistischen Kette standhalt.

Hierbei wird unterschieden zwischen
Paneelpakete mit Folienumreifung und Panel-
pakete mit Umreifung durch Bander, sonstige
Ladegiter wie Kassettenprofile und Winkelprofi-
le und sonstige Profile.

Bei den Paneelpaketen mit Folienumreifung /
Folienwicklung wird die Festigkeit und somit
Beforderungsfahigkeit durch eine Standardisier-
te Folienumreifung nach einem festgelegten
Verfahren (firmeninterne Verpackungsanwei-
sung) durchgefihrt.

Die Stabilitat dieser genannten Verpackungs-
methode beruht im Wesentlichen auf Anhaftung
(Adhasion) der in Folie gepackten Paneele und
einer Stapelung der einzelnen Paneele zu ei-
nem gesamten Paket. Die Festigkeit der Foli-
enwicklung wurde in einem eigenen Verfahren
geprift und fir ausreichend ersehen.

Dabei ist darauf zu achten, dass die Platten vor
dem aufeinander legen staubfrei sind. Die Folie
darf nicht beschadigt sein.

Zur Stapelung sowie fir die Einleitung von Kraf-
ten durch das Niederzurrverfahren werden die
Pakete mit stabilen Holzunterbaukonstruktio-
nen, sowie im oberen Deckelbereich mit Holz-
rahmen versehen. Damit ist sichergestellt, dass
die eingeleiteten Kréfte zu keiner Beschadigung
der Ware fuihren und das Niederzurren ermégli-
chen. Zweckmafigerweise soll die Holzkon-
struktion so ausgelegt sein, dass die Nieder-
zurrkraft — aber auch die Stapelkraft in der
Senkrechten wirken kann.

11

Bild 12:

Dreifach gestapelte Paneelepakete

.
Bild 13: Kippversuch zur Ermittlung des Gleitreibbei-
wertes zwischen den einzelnen Lagen der Platten

. T
j"lv. y¥ 7 ‘:

:
/’ -
:

Bild 14: Uberprifung der Verpackung/Wickelfolie

Bild 15: Holzkonstruktion zur Aufnahme der Zurr-
krafte
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Ist die Unterbaukonstruktion nicht auf einander
abgestimmt, so kann es vorkommen, dass beim
Niederzurren die Ladungsteile durchgebogen
werden.

Wenn es Fertigungstechnisch mdglich ist. soll-
ten die Holzrahmengestelle immer im gleichen
Abstand untergebaut werden.

Zwischenlagen aus Styropor oder ahnlichen
Stoffen ergédnzen nicht immer in ausreichender
Wirkung die abgestimmte Holzkonstruktion.

Diese Polsterstoffe zum Ausfillen der Hohlrau-
me halten nicht immer dem Druck durch die
Eigenmasse und dem Niederzurrdruck stand.

Die Verladung gestaltet sich dann problema-
tisch, wenn die Zurrpunkte des LKW nicht mit
der Stelle, an der gezurrt werden muss Uberein-
stimmen.

Spezielle Zurrhakensysteme sind hierbei von
Vorteil. Diese Variante erlaubt eine flexible Ver-
zurrung durch variables Verschieben der Gurt-
aufnahme.

Hier ist ein variables Einhdngen der Gurte mdg-
lich:

Bei diesem Beispiel misste die Verzurrung tber
die Holzkonstruktion gefiihrt werden. Das ist in
diesem Fall allerdings nicht moglich, da sich an
diesem Punkt keine Zurrpunkte befinden.

Beim Verladen ist deshalb unter Beachtung der
richtigen Lastverteilung auf die optimale Positi-
onierung der Ladung zu achten.

Die Zurrhaken missen in jedem Fall zu den
Zurrpunkten passen.

- Kombination Spitzhaken
mit Zurrpunkt:

- Kombination Klauenha-
ken mit AuRenrahmen-
profil:

Bitte nicht so!

Bild 16: Zweifach geladene Pakete mit Fahr-

7eln mit Gurtlifteustem

Bild 17: Unterbau durch Styropor als Zwi-
scheneinlage

Bild 18: Schlechtes Beispiel

s -

Spitz- oder
Profilhaken

U-Profil- oder
Rahmenhaken

12
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Der Einsatz von Kantenschutzern erfullt in meh-
rerer Hinsicht seinen Zweck.

- Schutz des Gurtes/Bandes vor Beschadi-
gung

- Schutz der Ware vor zu hohem Druck

- Geringe Reibung des Gurtes/Bandes an der
Kante der Ware und somit gleiche Kraftver-
teilung auf beiden Seiten

Beim Verladen von Kassettenprofilen und ahnli-
chen Produkten ist es ebenso wichtig, dass die
erforderlichen Kréafte Gber die Holzkonstruktion
in den Wagenboden eingeleitet werden kdnnen.
Die Sauberkeit des Wagenbodens ist von hoher
Bedeutung. Rutschhemmende Unterlagen un-
terstiitzen die Methode mit groRem Erfolg.

Die Kraft, die durch Reibung erbracht werden
kann, muss nicht mehr tUber das Niederzurrver-
fahren erbracht werden.

Die Holzladegestelle missen ausreichend stabil
sein und die Krafte aufnehmen kénnen.

Der Formschluss zur Stirnwand und zu den Sei-
ten des Fahrzeugaufbaus ist zwingend erforder-
lich.

Bei zweilagiger Verladung soll die obere Lage
auf Rutschhemmende Unterlagen gestellt wer-
den.

Mischpaletten wie solche kénnen in der Verpa-
ckungsform nicht sicher verladen werden.

Die Verpackung entspricht nicht den Vorgaben
der VDI 3968.

Die Ladeteileinheit ist nicht beférderungssicher.

18

Bild 22: befdrderungsunsichere

13 Ladeteileinheit
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Ladungsteile wie diese werden vorzugsweise
auf Fahrzeugen mit Rungensystemen verladen.

Dabei ist darauf zu achten, dass die Stirnwand
eine ausreichende Hohe hat. Ladungsteile dur-
fen nicht tGber die Oberkante der Stirnwand hin-
ausragen.

Sollte dies der Fall sein, so muss das Paket in
sich stabil sein. Es dirfen sich dann keine ein-
zelnen Platten oder andere Teile nach vorne
verschieben lassen.

Es empfiehlt sich, die gesamte Ladung in meh-
rere Pakete zu teilen.

z. B. Die ersten 3 Lagen mit einem Gurt nieder-
zurren, dann die zweiten 3 Lagen.... usw.

Die ruickwartige Sicherung muss nach den Vor-
gaben der StVZO erfolgen.

Text zu Ladung —Absicherung nach hinten sie-
he Anlage — Gesetzestexte.

Bei Fahrzeug mit Mittelrungen kann die Ladung
an die Mittelrunge angestellt werden. Dies flhrt
zu einer erhohten Sicherungskraft gegen seitli-
ches Verschieben. Es muss allerdings darauf
geachtet werden, dass die Ware nicht an den
Mittelrungen beschadigt wird. Einlagen wie Kar-
tonage oder Kantenschutz aus Karton verhin-
dern solche Beschadigungen.

In jedem Fall muss gegurtet werden.

Die erforderlichen Sicherungskrafte werden
immer in Kombination mit

- einem sauberer Wagenboden
- einem geeignetes Fahrzeug

- dem Einsatz von rutschhemmenden Unter-
lagen

- Formschluss nach vorne und nach den Sei-
ten

- einer stabile Verpackungen

- der erforderlichen Niederzurrung je Gurt 240
daN STF Wert

- dem Einsatz von Kantenschutzern

erbracht.

Bild 23: fertig geladener LKW

Bild 24: Ladung auf einem Rungenfahrzeug

A A )
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)
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y
S

Bild 25: Ladungssicherungsarbeiten durch
den Fahrer.

14
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Besonderheiten bzgl. der Kennzeichnung, z. B.
fur die Kranentladung, fihren dazu, dass auf
den Entladestellen mehr darauf geachtet wird,
dass keine Beschadigungen am Ladegut beim
Entladen entstehen.

Damit sind die Vorgaben nach § 411 HGB er-
fallt.

Tritt ein Schaden ein, der durch mangelhafte
Kennzeichnung urséchlich entstanden ist, so
muss der Frachtfuihrer dafiir nicht haften.

Es haftet der Absender und Verlader.
(Verpacker)

Dies trifft auch zu flr ungeniigende Verpa-
ckung.

Die Verpackung sollte das Ladegut vor Bescha-
digungen ausreichend schitzen.

Der Verpackungsentwicklung wird hiermit ein
hoher Stellenwert eingeraumt.

Verladung von Stickgitern !

Sammelpackungen und Stiickgutladungen sind
nur mit grélBerem Aufwand an Zeit und ein mehr
an Ladungssicherungshilfsmitteln zu sichern.

Die Eignung der Fahrzeugaufbauten ist bei der
Stuckgutverladung enorm wichtig. Ein grof3er
Teil der Stickgtter kann nicht durch die Metho-
de ,Niederzurren“ gesichert werden, da die ein-
zelnen Pakete nicht Uber die entsprechende
Stabilitat —Stapeldruck verfigen. Beim Nieder-
zurren wdrden durch den Druck der Zurrmittel
Schaden am Ladegut entstehen. Das Verfahren
Niederzurren kann dann nur unter Einsatz von
Kantenschiitzern erfolgen. Diese bewirken,
dass der Druck des Gurtes auf eine grofRere
Flache verteilt wird. Bei der Verladung von
Stuckgutern ist der Gesamtschwerpunkt der
Ladung so niedrig wie mdglich zu halten. Die
Ladung ist zunachst flachendeckend auf den
Fahrzeugboden zu setzen. Bei mehrlagiger Ver-
ladung muss die unterste Ladung den Stapel-
druck aller dariber gestapelten Lagen vertra-
gen. Idealerweise soll die Methode Formschluss
angewendet werden. Diese Methode bedingt,
dass die Ladung an festen Aufbauten angestellt
werden muss.

15
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Kleinteile sind in geeigneten Boxen oder Kisten
zusammen zu laden.

Werden zum Be- und Entladen des Fahrzeuges
Umschlaggeréate (Hubwagen oder Gabelstapler)
verwendet, so sind Handlingsspielraume verla-
dungstechnisch Ublich. Sie sollten allerdings nur
wenige Zentimeter betragen. GroRRere Ladelu-
cken missen mit geeigneten Hilfsmitteln wie
Staupolster, Fullhdlzer oder Leerpaletten aus-
gefullt werden.

Langmaterial soll in Fahrzeuglangsachse verla-
den werden. Material mit einer Lange bis zur
Ladeflachenbreite als fest umschlungenes Pa-
ket oder als Einzelteil kann quer zur Fahrzeug-
langsachse verladen werden. Bei lagenweiser
Verladung von Langgutbunden kann die
Oberlage gesattelt werden.

Die Packstiicke mussen eine feste Verbindung
zum Ladungstrager haben. Die Verbindung
muss gemalR der VDI 3968 z.B. mit
Umreifungsbandern, Stretchfolie, Schrumpffolie
oder anderen geeigneten Verfahren hergestellt
werden.

Wichtiger Hinweis zu Verpackungsbéandern.

Informieren Sie sich bei Ihrem Lieferanten aus-
fuhrlich Uber die Eigenschaften der Bander und
Folien. (Belastbarkeit, Verschlussart, Dehnfa-
higkeit, Ruckstellkrafte, (bei Folien verlangen
Sie ein Kraft-Dehndiagramm). Bei Stahlb&ndern
ist die Ruckstellkraft gering. Gibt das Material
nach dem Umreifen etwas nach, dann ist die
Umreifung lose, da keine Riickstellkrafte vor-
handen sind. Die Festigkeit von
Umreifungsbandern ist auch immer abhangig
von der Verschlussmethode. Die kraftigste Me-
thode ist die Methode mit dem Reibschweil3ver-
schluss.

(siehe Fachbuch ,Ladung richtig sichern“ Huss Verlag Miinchen)

Zur Sicherung von Stuckgitern auf dem LKW
kénnen spezielle Sicherungshilfsmittel wie z.B.
Sperrbalken oder Klemmbretter sinnvoll einge-
setzt werden.

Es ist darauf zu achten dass diese Hilfsmittel
sachgerecht und fest genug verbaut werden.

Stapelbehélter (Gitterboxen) die untereinander
bei der Stapelung formschlissig verbunden
sind, brauchen nicht untereinander oder mit
dem Aufbau verzurrt werden, wenn der unterste
Behalter nach allen Seiten gegen verschieben
gesichert ist und der gesamte Stapel ausrei-
chend standsicher ist. Besteht Kippgefahr,

Bild: 29 Ladeboxen fiur Kleinteile

In  diesem Fall
fehlt die Verbin-
dung zwischen
Palette und Ware

Verbindung durch
Umreifungsbander
aus Stahl.
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Bilder 34 - 42 Fahrzeugaufbauten nach DIN
EN 12542 und Sicherungsmdglichkeiten bei
Stlickgutladungen

dann muss dafir gesorgt werden, dass der Sta-

pel nicht kippen kann. Durch formschliissiges L [
anstellen an feste und seitliche Aufbauten oder - m ' INEN RTRTTE
durch Niederzurren kann dies geschehen. - — g T [

-
[ -

Die Festigkeiten von Aufbauten sind in der DIN
EN 12642 beschrieben.

Die Variante XL verfugt tUber stabilere Aufbau-
ten.

ey
wn | prEN 12642-XL
certificate

- Wesentliche Merkmale der
12642 XL Ausfihrung ( siehe
Kapitel 4 Seite 24

Kennzeichnung nach DIN EN 12642 XL

Merke: Prifen Sie immer ab, ob das beigefligte
Zertifikat

1. noch giltig ist (manche Aufbauten
mussen jahrlich geprtft werden)

2. die Zertifizierung auch dem Fahrzeug
gilt

Bei Kofferfahrzeugen gestaltet sich die La-
dungssicherung einfach, da in der Regel die
festen Aufbauten bei sauberem Wageboden die
Krafte nach VDI 2700 aufnehmen kdnnen.

Die Sicherung nach hinten muss durch geeigne-
te Sperrstangen oder vergleichbare Hilfsmittel
erfolgen.

ein positives und zwei negative Beispiele:

Bild 1 Beanstandungsrisiko gering
Geringe Leerraume

Sicherung nach hinten

Bild 2+ 3 Beanstandungsrisiko hoch
Zu grof3e Ladelticken
Keine Sicherungen nach hinten
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Berechnungsbeispiele nach VDI 2700

4.3.1 Vereinfachte Rechnung von vorne

12.000 kg Masse x 0,8 g =9.600 daN

D. h. die Sicherungskraft nach vorne entspricht
einer Kraft von 9.600 daN (Deka-Newton).

Abzgl. Reibungskraft von ca. 30 % der Masse
(Gleitreibbeiwert = 0,3 pW).

F.S 9.600 daN

abzgl. 3.600 daN (Reibungskraft)
F. S-Rest 6.000 daN (Restkraft)
Festigkeit 5.000 daN (Stirnwand)

F. S-Rest 1.000 daN

Diese mussten durch Niederzurren aufgebracht
werden, also mindestens noch 4 Zurrgurte (mit
je 250 daN).

Durch den Einsatz von rutschhemmenden Mat-
ten mit einem Gleitreibbeiwert von 0,6 kann
die Vorspannkraft gleich null sein.

Vorraussetzung hierfr ist der Formschluss
nach vorne. Die Zurrgurte dienen der Fixierung
der Ladung, so dass sich die Ladung bei un-
ebener Fahrbahn nicht von den rutschhemmen-
den Unterlagen in jede Richtung veréandern
kann.

18
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4.3.2 Vereinfachte Rechnung nach der Sei-
te bei Fahrzeugen ohne seitliche
Bordwénde oder sonstige Aufbauten
(Curtansider)

2.000 kg Masse x 0,59 =6.600 daN

D. h. die Sicherungskraft zur Seite/ hinten ent-
spricht einer Sicherungskraft ( F. S) von 6.000
daN (Deka - Newton).

Abzgl. Reibungskraft von ca. 30 % der Masse
(Gleitreibbeiwert = 0,3 p).

F.S 6.000 daN
abzgl. 3.600 daN (Reibungskraft)
F. S-Rest 2.400 daN (Restkraft)

Diese 2.400 daN missen durch Niederzurren
aufgebracht werden, da keine seitlichen Krafte
durch Bordwénde oder sonstige Aufbauten erb-
racht werden kdnnen

Bei einer Handspannkraft je Ratsche von 250
daN sind mindestens 10 Zurrgurte erforderlich.
Dabei sind Kantenschoner zwingend erforder-
lich, um die Ware nicht zu beschadigen.

Durch den Einsatz von rutschhemmenden Mat-
ten mit einem Gleitreibbeiwert von 0,6p kann
die Vorspannkraft gleich null sein. Hierbei sollte
jedes Paket mit mind. 2 Zurrgurten befestigt
werden, damit die Ladung sich bei unebener
Fahrbahn nicht von den rutschhemmenden Un-
terlagen in jede Richtung veradndern kann. Die
Zurrgurte dienen der Fixierung der Ladung. Der
Einsatz von geeigneten Kantenschonern ist
zwingend erforderlich.
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4.3.3 Vereinfachte Rechnung nach der
Seite bei Fahrzeugen mit seitli-
chen Bordwanden oder Rungen-
systemen

12.000 kg Masse x 0,5 g = 6.600 daN

D. h. die Sicherungskraft zur Seite / hinten ent-
spricht einer Sicherungskraft (F. S) von 6.000
daN (Deka - Newton).

Abzgl. Reibungskraft von ca. 30 % der Masse
(Gleitreibbeiwert = 0,3 W)

F.S 6.000 daN
abzgl. 3.600 daN (Reibungskraft)
F. S-Rest 2.400 daN (Restkraft)

Bei formschlissiger Verladung kénnen die er-
forderlichen Krafte von 0,5 G Uber die seitlichen
Aufbauten erbracht werden.

In der Kombination von Reibungskraft, seitli-
chen Rungen, Einsteckbrettern und der Plane
konnen Krafte bis 30 % der Nutzlast bei form-
schlussiger — flachenlastiger Verladung gerech-
net werden. Die Ladungsteile missen jedoch
mit mindestens 2 Zurrgurten je Paket nieder-
gezurrt werden.

Die Vorspannkraft kann gering gehalten wer-
den, da die erforderlichen Krafte zu Seite Uber
die Aufbauten erbracht werden.

Nach hinten muss das letzte Paket mit mindes-
tens 2 Gurten, mit einer Vorspannkraft von
mind. 250 daN je Gurt, gesichert werden. Auch
hier missen Kantenschoner eingesetzt werden.

Durch den Einsatz von rutschhemmenden Mat-
ten mit einem Gleitreibbeiwert von 0,6p kann
die Vorspannkraft gleich null sein. Hierbei sollte
jedes Paket mit mind.
2 Zurrgurten befestigt werden, damit die Ladung
sich bei unebener Fahrbahn sich nicht von den
rutschhemmenden Unterlagen in jede Richtung
verandern kann.
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5 Technische Angaben nach DIN EN
12642 (XL)

Die Festigkeiten der seitlichen Aufbaut
ergeben sich durch die KombinM
= feste Dachkonstruktion /

= unbeschadigte Plane

|

= stabile Rungen

= Alu-Einsteckbretter mit V-Profil

1

= ausreichend geeignete Zurrmittel

= sauberer Wagenboden

Bemerkung: Es muss in allen Aufnah-
men/Taschen Einsteckbretter aus Aluminium
vorhanden sein.

Die Aufbauten missen technisch einwand-
frei und unbeschéadigt sein.

Der Wagenboden muss besenrein sein.

Die nach den EN 12642 gebauten Fahr-
zeuge haben einen Aufkleber im hinteren

Bild 43:

Vorschriftsmaiiges Transportfahrzeug

Bereich der Plane.

Fahrzeugaufbauten mit der XL Zertifizierung
verfigen Uber stabilere Stirn- und Seiten-
wande (siehe hierzu Anlage 13)

Die technischen Anforderungen an die Fahr-
zeugaufbauten kénnen der DIN EN 12642 ent-
nommen werden.

Bei allen Verladungen ist auf eine sachgerechte
Lastverteilung zu achten. Die jeweiligen Last-
verteilungsplane der Fahrzeuge sind vom Halter
bereitzustellen. Es kdnnen auch fur den jeweili-
gen Transport Lastverteilungspléane erstellt wer-
den. Dieser Aufwand kann allerdings im Tages-
geschaft nicht betrieben werden. Es werden
daher Standard-Lastverteilungsplane verwen-
det.

Siehe Anlage: Programme - LVP

Bild 44: Curtansider mit Alu V- Einsteckbretter

@

Nutzlast in T

ue|ds3unjiayianise

uejdsSunjiajianse

Ladeflaichenmeter

Bild 45: Lastverteilungsplan

Bild 46: unginstige Schwerpunktverschie-
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Berechnungstabellen

Tabelle 1: Berechnungstabelle nach vorne ohne Formschluss nach VDI 2700-2 und EN 12195-1

Berechnungstabelle nach vorne ohne Formschluss (VDI 2700/EN 12195-1)
Anzahl/ Gurte bei Anzahl/ Gurte bei
Festigkei- STF 400 daN und STF 400 daN und
Fro0,4 ten von Faktor 1,5/VDI Faktor 2,0/EN
Masse 0,8 G | Reibung | F Rest | Aufbauten | erf. Sich - Kraft 2700-2 Gurte 12195-1 Gurte
1000 800 400 400 1000 1,666666667 2 1,25 2
2000 1600 800 800 0 2000 3,333333333 4 25 3
3000 2400 1200 1200 0 3000 5 5 3,75 4
4000 3200 1600 1600 0 4000 6,666666667 7 5 5
5000 4000 2000 2000 0 5000 8,333333333 9 6,25 7
6000 4800 2400 2400 0 6000 10 10 7,5 8
7000 5600 2800 2800 0 7000 11,66666667 12 8,75 9
8000 6400 3200 3200 0 8000 13,33333333 14 10 10
9000 7200 3600 3600 0 9000 15 15 11,25 12
10000 8000 4000 4000 0 10000 16,66666667 17 12,5 13
11000 8800 4400 4400 0 11000 18,33333333 19 13,75 14
12000 9600 4800 4800 0 12000 20 20 15 15
13000 10400 5200 5200 0 13000 21,66666667 22 16,25 17
14000 11200 5600 5600 0 14000 23,33333333 24 17,5 18
15000 12000 6000 6000 0 15000 25 25 18,75 19
16000 12800 6400 6400 0 16000 26,66666667 27 20 20
17000 13600 6800 6800 0 17000 28,33333333 29 21,25 22
18000 14400 7200 7200 0 18000 30 30 22,5 23
19000 15200 7600 7600 0 19000 31,66666667 32 23,75 24
20000 16000 8000 8000 0 20000 33,33333333 34 25 25
21000 16800 8400 8400 0 21000 35 35 26,25 27
22000 17600 8800 8800 0 22000 36,66666667 37 27,5 28
23000 18400 9200 9200 0 23000 38,33333333 39 28,75 29
24000 19200 9600 9600 0 24000 40 40 30 30
25000 20000 10000 | 10000 0 25000 41,66666667 24 31,25 32

22




GBS-Richtlinie zur Ladungssicherung

Berechnungstabelle nach den Seiten und nach hinten ohne Formschluss (VDI 2700/EN

12195-1)
Anzahl/
Gurte bei
STF 400
Anzahl/ Gurte bei daN und
Festigkei- STF 400 daN und Faktor
Fr 0,4 ten von erf. Sich- Faktor 1,5/VDI 2,0/EN
Masse 0,5G | Reibung | F Rest | Aufbauten Kraft 2700-2 Gurte 12195-1 Gurte
1000 500 400 100 0 250 0,416666667 1 0,3125 1
2000 1000 800 200 0 500 0,833333333 2 0,625 1
3000 1500 1200 300 0 750 1,25 2 0,9375 1
4000 2000 1600 400 0 1000 1,666666667 2 1,25 2
5000 2500 2000 500 0 1250 2,083333333 3 1,5625 2
6000 3000 2400 600 0 1500 25 3 1,875 2
7000 3500 2800 700 0 1750 2,916666667 3 2,1875 3
8000 4000 3200 800 0 2000 3,333333333 4 25 3
9000 4500 3600 900 0 2250 3,75 4 2,8125 3
10000 5000 4000 1000 0 2500 4,166666667 5 3,125 4
11000 5500 4400 1100 0 2750 4,583333333 5 3,4375 4
12000 6000 4800 1200 0 3000 5 5 3,75 4
13000 6500 5200 1300 0 3250 5,416666667 6 4,0625 5
14000 7000 5600 1400 0 3500 5,833333333 6 4,375 5
15000 7500 6000 1500 0 3750 6,25 7 4,6875 5
16000 8000 6400 1600 0 4000 6,666666667 7 5 5
17000 8500 6800 1700 0 4250 7,083333333 8 5,3125 6
18000 9000 7200 1800 0 4500 7,5 8 5,625 6
19000 9500 7600 1900 0 4750 7,916666667 8 5,9375 6
20000 10000 8000 2000 0 5000 8,333333333 9 6,25 7
21000 10500 8400 2100 0 5250 8,75 9 6,5625 7
22000 11000 8800 2200 0 5500 9,166666667 10 6,875 7
23000 11500 9200 2300 0 5750 9,583333333 10 7,1875 8
24000 12000 9600 2400 0 6000 10 10 7,5 8
25000 12500 10000 2500 0 6250 10,41666667 11 7,8125 8
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(VDI 2700/EN 12195-1)

Berechnungstabelle nach vorne mit Formschluss zur Stirnwand (5000 daN)

Festigkei- Anzahl/ Gurte
ten von bei STF 400 Anzahl/ Gurte
Aufbauten daN und bei STF 400
Fr 0,4 F /Stirmwand | Restkraft | NZ= Rest- | Faktor 1,5/VDI daN und Faktor
Masse | 0,8 G | Reibung | Rest | 5000 daN in daN wert/Fr 2700-2 Gurte 2,0/EN 12195-1 Gurte
1000 | 800 400 400 5000 -4600 -11500 -27,5 1 -20,625 1
2000 | 1600 800 800 5000 -4200 -10500 -17,5 2 -13,125 1
3000 | 2400 1200 1200 5000 -3800 -9500 -15,83333333 2 -11,875 1
4000 | 3200 1600 1600 5000 -3400 -8500 -14,16666667 2 -10,625 2
5000 | 4000 2000 2000 5000 -3000 -7500 -12,5 3 -9,375 2
6000 | 4800 2400 2400 5000 -2600 -6500 -10,83333333 3 -8,125 2
7000 | 5600 2800 2800 5000 -2200 -5500 -9,166666667 3 -6,875 3
8000 | 6400 3200 3200 5000 -1800 -4500 -7,5 4 -5,625 3
9000 | 7200 3600 3600 5000 -1400 -3500 -5,833333333 4 -4,375 3
11000 | 8800 4400 4400 5000 -600 -1500 -2,5 5 -1,875 5
12000 | 9600 4800 4800 5000 -200 -500 -0,833333333 5 -0,625 5
13000 | 10400 | 5200 5200 5000 200 500 0,833333333 6 0,625 5
14000 | 11200 | 5600 5600 5000 600 1500 25 6 1,875 5
15000 | 12000 | 6000 6000 5000 1000 2500 4,166666667 7 3,125 5
16000 | 12800 | 6400 6400 5000 1400 3500 5,833333333 7 4,375 5
17000 | 13600 | 6800 6800 5000 1800 4500 7,5 8 5,625 6
18000 | 14400 | 7200 7200 5000 2200 5500 9,166666667 10 6,875 7
19000 | 15200 | 7600 7600 5000 2600 6500 10,83333333 11 8,125 9
20000 | 16000 | 8000 8000 5000 3000 7500 12,5 13 9,375 10
21000 | 16800 | 8400 8400 5000 3400 8500 14,16666667 15 10,625 11
22000 | 17600 | 8800 8800 5000 3800 9500 15,83333333 16 11,875 12
23000 | 18400 | 9200 9200 5000 4200 10500 17,5 18 13,125 14
24000 | 19200 | 9600 9600 5000 4600 11500 19,16666667 20 14,375 15
25000 | 20000 | 10000 | 10000 5000 5000 12500 20,83333333 21 15,625 16

Berechnungstabelle nach vorne unter Berlicksichtigung der erforderlichen seitlichen Kréafte im Niederzurrverfahren

ohne Formschluss zu den seitlichen Aufbauten.
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6 Zusammenfassung

Um einen absoluten sauberen und sicheren Ver-
ladeverlauf zu garantieren, ist es zwingend er-
forderlich, dass alle Beteiligten tber ausreichen-
de Kenntnisse im Bereich der Ladungssicherung
verfigen (je nach Verantwortungsbereich unter-
schiedlich).

Dies betrifft alle genannten Bereiche.

In der neuen VDI - Richtlinie 2700 wird deutlich
gemacht, dass ein grol3er Teil der sich im Ver-
kehr befindlichen Fahrzeuge derzeit noch nicht
Uber die in der Ladungssicherung empfohlenen
Einrichtungen/Ausristungen zur Ladungssiche-
rung verfugen. Diese Fahrzeuge sollten in ge-
eigneter Weise angepasst und nachgeristet
werden. Diese Verpflichtung ergibt sich indirekt
aus den 88 30 und 31 der StVZO (StraRenver-
kehrs-Ordnung). Der Halter darf die Inbetrieb-
nahme nicht anordnen oder zulassen, wenn ihm
bekannt ist oder bekannt sein muss, dass das
Fahrzeug aber auch der Fahrer nicht geeignet
ist. Das bezieht sich auch auf die Ausristung.

Die tagliche Praxis zeigt, dass in vielen Féllen
die Verantwortlichen Halter nicht Gber ausrei-
chende Kenntnisse bzgl. der vielen Nachrist-
mdglichkeiten verfiigen.

Vieles wird dem Zufall Giberlassen.

Verweigert dann der Verlader und Absender bei
erkannter Nichteignung von Material und Fahr-
zeug zur Ladungssicherung die Verladung,
dann ist der Arger sowohl mit dem Disponenten
als auch mit dem Unternehmer vorprogrammiert.
Diese mangelhafte Organisation wird nicht sel-
ten auf dem Rucken der Fahrer und der Gabel-
staplerfahrer ausgetragen.

Der Prozess der Verladung und des Transportes
ist erheblich gestort.

In der neuen VDI-Richtlinie werden die Beteilig-
ten exakt genannt.

Nicht zu vergessen, so zumindest steht es im
Absatz 1.1, gilt die VDI 2700 als anerkannte
Regel der Technik und beschreibt somit die an-
erkannten Standards zur Ladungssicherung. Die
Richtlinie wird im Streitfall als maRgebende
Richtlinie vor Gericht herangezogen. Das heif3t,
die Richtlinie hat Gesetzescharakter!

Jetzt kbnnte man meinen, das bezieht sich nur
auf die technischen L&ésungsmaoglichkeiten zur
Ladungssicherung, aber man sollte den Ab-
schnitt 1 , Allgemeine Hinweise zur Beladung
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eines Fahrzeuges® — und Abschnitt1.1 ,Anwen-
dungsbereiche der Richtlinie“ genau durchlesen.

Dort wird im Absatz 4 beschrieben, dass jeder,
der mit der Verladung von Gutern betraut ist,
sich auch fir eine sachgerechte Ladungssiche-
rung verantwortlich zeichnet.

Die verantwortlichen werden namentlich genant.

- der Verlader

- der Fahrer

- der Fahrzeughalter
- der Absender

- der Frachtfiihrer

Diese Aussage deckt sich auch mit den Ge-
richtsurteilen und Kommentaren zum Thema
LVerantwortlichkeiten in der Ladungssicherung®.

Das geltende Recht befasst sich z.B. in der
StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) und in der
StralBenverkehrs -Zulassungsordnung (StVZO),
dem Handelsgesetzbuch (HGB) und den ein-
schlagigen Unfallverhiitungsvorschriften nur mit
allgemeinen Hinweisen zur Durchfiihrung der
Ladungssicherung, ohne konkret auf die Be-
schreibung der MalRBnahmen hinzuweisen, die
allerdings in der Richtlinienreihe VDI 2700 auf-
gefuhrt sind. Der Gesetzgeber definiert somit
das Ziel und den Kreis der fur die Ladungssiche-
rung Verantwortlichen.

Bei der Frage der Haftung unterscheidet der
Gesetzgeber zwischen o6ffentlicher und zivil-
rechtlicher Haftung.

Mangelhafte oder fehlende Ladungssicherung
gilt als VerstoR3 gegen die offentlich- rechtlichen
Vorschriften, der auch dann zur Verhéngung
eines BufR3geldbescheides fur alle Beteiligten
fuhren kann, wenn kein direkter Schaden ent-
standen ist.

Eine zivilrechtliche Haftung setzt einen durch die
Handlungen des Verantwortlichen verursachten
Personen- oder Sachschaden voraus.

Durch die beschriebenen MaRnahmen soll ein
wirtschaftlicher aber auch sicherer Transport
von Gutern sichergestellt werden.

Nach den Untersuchungen genigt die in dieser
Verladerichtlinie beschriebene Verladeart den
Anforderungen der Stral3enverkehrsordnung
(8 22 StVO). Die in den Anlagen aufgeflihrte
Ware kann unter den angegebenen Bedingun-
gen sicher im o6ffentlichen StraRenverkehr trans-
portiert werden.
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Vorraussetzung fiur die Erfullung der in dieser
Verladerichtlinie empfohlenen Maflinahmen ist
jedoch, dass von den Vorgaben nicht abgewi-
chen werden darf und dass weiterhin alle betei-
ligten Personen lber die Besonderheiten in Be-
zug auf die Ladungssicherung und deren techni-
sche Richtlinie ausreichend und qualifiziert in-
formiert sind. Dies muss durch regelméRige Un-
terweisungen erfolgen. Mittelfristig sollen alle
Beteiligten Uber den Ausbildungsnachweis La-
dungssicherung nach der VDI 2700 a verfligen.

Die Sicherungsmaflinahmen sollen regelmafig
(je Tag mindestens 1 Ladung) Uberprift werden
und diese Uberprifungen sollen dann in einem
Prifprotokoll dokumentiert werden. Dabei ist es
erforderlich, dass z. B. die Messergebnisse in
Bezug auf die Vorspannkraft durch die Messung
mit dem Vorspannkraft-Messgerat erfasst wer-
den.

Die Ladungssicherungsmethode bedarf einer
standigen Verbesserung und soll im Rahmen
des standigen Verbesserungsprozesses weiter-
entwickelt werden, um ein Hochstmal3 an Ver-
kehrssicherheit zu ereichen.

Diese Ladungssicherungsrichtlinie beschreibt
einige Moglichkeiten und erhebt nicht den An-
spruch auf Vollstandigkeit. Alle Verantwortlich-
keiten bzgl. der Ladungssicherung verbleiben
beim jeweiligen Leiter der Ladetatigkeit.

Rainer Kabl
DVR Moderator fiir Ladungssicherung
Sachverstandiger fur Ladungssicherung

Knetzgau den 03.04.2006
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7 Anlagen

7.1 Auszug aus dem Berechnungsprogramm (sind als Programm auf der beigefiigten CD)

7.2 Beispiel eines Lastverteilungsplans
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7.3
Gebot 1

Die Verpackung ist unbeschadigt und fir diesen Transport ge-
eignet

- Die Palette ist nicht tiberbaut

- Die Ware ist auf dem Ladungstrager fest verbunden
- Die Wickelfolie ist unbeschéadigt

- Die Bander sind einwandfrei

- Die Kantenschutzer sitzen richtig

- Verpackung beschéadigt! dann Riickfrage beim Absender

Gebot 2

Die Kennzeichnungen entsprechen den Verpackungsanweisun-
gen

z. B.

- nicht belastbar
- nicht stapeln

- nicht kippen

- Alle Label vorhanden

Gebot 3

Der Laderaum ist ausreichend gro3 genug und geeignet

z. B. (LKW-Ausstattung) entspricht der Unternehmer-Checkliste
- Der Wagenboden ist besenrein

- Die festen Fahrzeugaufbauten sind alle unbeschéadigt

- Die Planenaufbauten sind unbeschadigt

- Die Ausriistungsgegenstéande zur Ladungssicherung sind ge-
eignet

und in ausreichender Anzahl vorhanden.

Gebot 4
Ist der Fahrer beim Verladen anwesend und hilft beim
verladen mit?

O Wenn Ja, dann muss die Verlademethode mit dem Fahrer

abgesprochen sein.

[J Wenn nein, dann sind Sie fiir die kpl. Ladungssicherung als
Verlader verantwortlich.

Die 10 Gebote der Ladungssicherung
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Gebot 5

Kann die Methode Formschluss nach vorne angewendet wer-
den?

O Wenn ja, dann muss darauf geachtet werden, das die
vorstehenden Giter stabil genug sind.

Wenn nein, dann missen zusatzliche MaRnahmen ergriffen

werden. z. B. Einbau von Querklemmbalken oder Unterlegen von

Rutschhemmenden Unterlagen oder mit Zurrgurten nieder zur-

ren

Gebot 6

Kann die Ladung formschlissig zur Seite und nach hinten gela-
den werden?

O Wenn nein, dann missen die Leerrdume ausgefullt wer-
den. Das kann geschehen durch Einwegpaletten oder
andere Paletten.

O Wenn ja, dann konnen die Seitlichen Aufbauten die
Kréfte zur Seite aufnehmen.

Gebot 7

Handelt es sich bei dem Fahrzeug um einen
Schiebeplanenaufbau ohne Zertifikat nach 12642 XXL, dann
kénnen seitlich keine Kréafte aufgenommen werden.

Achtung ! Es muss jede Reihe (Ausnahme an den Rungen)
gegurtet werden.

Handelt es sich um einen Schiebeplanenaufbau mit Zertifikat
nach 12642 XXL dann kénnen seitliche Krafte aufgebaut wer-
den. Achtung, hierbei die Vorraussetzungen dafir beachten

- Formschlissig
- keine scharfen Kanten
- Fahrzeug muss geeignet sein — Zertifikat einsehen !!

Gebot 8
Muss mit Zurrgurten gearbeitet werden?

- Die STF Kennzeichnung ( max. zu erreichende Vorspann-
kraft)

- muss beachtet werden. ( z. B. 240 daN STF — Wert, diese
Ratsche

- bringt unter besten Vorraussetzungen nur einen Wert Vor-
spannkraft von 240 daN.)

Die Zurrgurte mussen technisch einwandfrei sein!

Gebot 9

Ist das Fahrzeug bereits vorgeladen, dann muss der Fahrzeug-
fuhrer sicherstellen, dass durch die Beladung die Lastverteilung,
die Aschslasten sowie das zul. Gesamtgewicht nicht zu einer
Betriebsunsicherheit fuhrt.

Gebot 10 Hochstes Gebot:

Lassen Sie den Transport nicht fahren, wenn Sie offensichtlich
erkennen konnen, dass die Verkehrssicherheit durch die Ladung
leidet und es sich nach aller Wahrscheinlichkeit ein Schaden
durch die ungesicherte Ladung ergeben kann.
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7.4  Checklisten allgemein

7.4.1 Mindestanforderungen an das Fahrzeug

besenreiner Wagenboden

¢ Ausreichende und geeignete Zurrpunkte (mind. 12 Stiick)

e Stirnwand unbeschadigt (keine Briiche und Risse)

e Seitenbordwénde unbeschadigt

¢ Planenaufbau unbeschadigt

¢ Rungen und Einsteckbretter vollzahlig vorhanden und unbeschadigt
e Bordwand - Verriegelungselemente funktionsfahig

e Ladebordwand verriegelt und unbeschadigt

N N 8 N § H H H K

e Sonderzulassungen und Ausnahmegenehmigungen sind gultig und an Bord

7.4.2 Mindestanforderungen an die Ausstattung (optional je nach Anforderung)

Die Zurrgurte - Haken miissen zu den Zurrpunkten passen

e rutschhemmende Unterlagen in ausreichender Anzahl (mind. 20 Pads)

o Kantenschoner je nach Ladegut vorhanden

¢ Mindestens 1 Bordwandanker fir die riickwartige Sicherung bei Stiickgut
e Ausstattung wie Besen, Schaufel und geeigneter Abfallbehélter vorhanden

o Weitere Ladehilfsmittel wie Schlingen, Kanthdlzer, Stausacke nach Bedarf

R H ® B ® M [

e alle Zurrmittel sind technisch einwandfrei und gepruft (jahrlich)

o Der Fahrer verfugt tber die fachliche Eignung nach VDI 2700a
(Ausbildungsnachweis Ladungssicherung)

=
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7.4.3 Folgende Vorbereitungsarbeiten sind durch den Fahrer zu erledigen!

o Offnen aller Bordwandverschliisse und Planenaufbauten

e Nur mit gereinigter Ladeflache zum Laden fahren
(Reinigen der Ladeflache, wenn erforderlich)

¢ Bereithalten der erforderlichen Sicherungseinrichtungen
e Entfernen der Einsteckbretter
e Einhangen der Spanngurte (wenn keine Gurtlifteranlage installiert ist)
e Gegenuberliegende Bordwénde 6ffnen, wenn zu erwarten ist,
dass durch die Lange der Gabelzinken des Staplers > 2,40 m

eine Beschadigung der Bordwande nicht aus zuschlieRen ist

¢ Bereithalten weiterer Sicherungshilfsmittel z. B. Querklemmbrett, RH — Matten

7.4.4 Nach der Beladung

¢ Den Anweisungen des Verladepersonals ist Folge zu leisten

e Die Ladungssicherungsmal3nahmen sind fertig zu stellen

e Der Laufzettel muss vom Verlademitarbeiter zur Freigabe gekennzeichnet werden
o Nach Abgabe des Laufzettel beim Versand erhalt der Fahrer die Frachtpapiere

e Der Werkschutz tGberprift Stichpunktartig die Ladungssicherung und dokumentiert diese
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8 Checkliste Versand

Ladungssicherung Checkliste fiir StraRenfahrzeuge fiir Absender und Verlader

Frachtauftrag, Versandschein, Lieferschein Datum: @:

Fahrzeugdaten:
Kennzeichen Fahrzeug / Zugmaschine

Kennzeichen Anhanger / Sattelanhénger

Fahrzeug der Firma / Spedition Foto Nr.
Bemerkungen:
Méangelfeststellung
Zur Ladungssicherung wéaren Hilfsmittel erforderlich gewesen gemaf
a vereinbarter Standardausstattung
a der Fahrzeuganforderung nach StvVzO § 30

Das Fahrzeug wurde

O nach Rucksprache mit der Spedition
wegen erheblicher Mangel abgewiesen. Die Anfahrt / Bereitstellung des ungeeigneten Fahrzeu-
ges wird nicht vergtet.

a wegen unaufschiebbarer Abfertigung mit folgenden Hilfsmitteln ausgeristet.
Beschreibung / Sicherungsmittel Anzahl Kosten
Zurrgurte
Einsteckbretter
RH-Matten
Klemmbretter / Bordwandanker
Sonstiges

Bei Mangelfeststellung bitte dieses Formblatt an die Abteilung fur Frachtberechnung weiterleiten!

Bestatigung / Freigabe zum Transport
Die Ladung auf dem Frachttrdger wurde durch:

a formschliissige Ladungssicherung
a kraftschlissige Ladungssicherung
a kombinierte Ladungssicherung (form- und kraftschlissig )

und den hierfur erforderlichen Hilfsmitteln so gesichert, dass unter verkehrsiiblichen Fahrzustanden ( Vollbrem-
sung, Ausweichmanover, schlechte Wegstrecke ) die Ladung weder verrutschen oder gar herabfallen kann und
zu keiner Zeit durch die Ladung eine Geféhrdung fir den Fahrer, andere Verkehrsteilnehmer oder andere La-
dungsteile entstehen kann.

Das Fahrzeug befindet sich in einem verkehrs- und betriebssicheren Zustand.

Die dazu erforderlichen und zumutbaren Prifungen (technische Betriebssicherheit) wurden durch den Fahrer
gem. StVO § 23 durchgefuhrt. Der Verlader tbernimmt keinerlei Verantwortung fiir die Ladungssicherung nach
Teilentladung wahrend des Transportes.

Bei Unklarheiten oder Fragen bzgl. der Ladungssicherung wenden Sie sich bitte an unseren Ladungssiche-
rungsbeauftragten Herrn Tel.

Name des Fahrers Ladestelle / Kostenstelle Name Verlader

Unterschrift Unterschrift
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9 Laufzettel Fahrer — Versand
Amtl. Kennzeichen Zugfahrzeug

Amtl. Kennzeichen Anhénger

Laufzettel fir Fahrzeugfiihrer

Beim Stral3entransport sind alle an der Verladung beteiligten Personen fiir die ordnungsgeméaRe Ladungssiche-
rung verantwortlich. Sie als verantwortlicher Fahrzeugfuhrer sind fur die betriebssichere Verladung verant-
wortlich. Dies ergibt sich in erster Linie aus dem Stral3enverkehrsrecht (88 22 und 23 der StraBenverkehrsord-
nung — StVO).

Bestéatigung / Freigabe zum Transport:

Die Ladung ist so gesichert, dass unter verkehrsiblichen Fahrzustanden (Vollbremsung, Ausweichmangver,
schlechte Wegstrecke) die Ladung weder verrutschen oder gar herabfallen kann und zu keiner Zeit durch die
Ladung eine Gefahrdung fiir den Fahrer, andere Verkehrsteilnehmer oder andere Ladungsteile entstehen kann.
Das Fahrzeug befindet sich in einem verkehrs- und betriebssicheren Zustand.

Die dazu erforderlichen und zumutbaren Prifungen (Abfahrtskontrolle) wurden durch Sie (Fahrer) durchgeftihrt.

Der Verlader Gibernimmt keinerlei Verantwortung fir die Ladungssicherung nach Teilentladung oder Verande-
rung der Ladungssicherungsmethode durch den Fahrzeugfuhrer wahrend des Transportes.

Bei Nichtbeachtung der Verladeanweisungen durch das Verladepersonal wird das Fahrzeug nicht beladen.

Kosten fur Verzégerungen und Folgeschaden (z. B. fehlende Ausriistung, oder Fahrzeug ist nicht geeignet) ge-
hen zu Lasten des Frachtfiuhrers.

Bei Unklarheiten oder Fragen bzgl. der Ladungssicherung wenden Sie sich bitte an unseren Ladungssiche-
rungsheauftragten

Herrn___ Tel.
Name des Fahrers Ladestelle / Kostenstelle Name Verlader
Unterschrift Unterschrift
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Statni poznavaci znacka tahace

10 Laufzettel fur Fahrer - Versand (CZ)

Statni poznavaci znacka pfivésu

Zajisténi nakladu Cislo zakazky

Obéznik pro ridice

Pfi silniéni pfepravé jsou za fadné zabezpeCeni nakladu zodpovédné vSechny osoby, které se podileji na
nakladce. Vy jste jako zodpovédny fidi€ zodpovédny za provozné bezpeénou nakladku. To vyplyva
predevsim z pfisluSnych pravnich norem silniéniho provozu ( §§ 22 a 23 silniéniho dopravniho fadu Spolkové
republiky Némecko).

Potvrzeni / povoleni k prepravé:

Naklad je zajistény tak, aby se za normalnich pfepravnich podminek (plné brzdéni, uhybny manévr, nepfiznivy
stav vozovky) nemohl uvolnit a posunout nebo dokonce spadnout a aby v zadném okamziku nemohlo dojit k
ohrozeni fidi€e, ostatnich Ucastnikd silniéniho provozu nebo jinych ¢asti nakladu. Vozidlo je v dopravné a
provozné bezpeném stavu.

Nezbytné a inosné kontroly (odjezdova kontrola) jste proved! Vy jako fidi¢ vozidla.

Odesilatel nepfebira zadnou zodpovédnost za zabezpecéeni nakladu po dil¢i vykladce nebo zméné zpUsobu
zabezpeceni nakladu fidiCem bé&hem pFepravy.

Nedodrzi-li osoby provadéjici nakladku pfislusné pokyny, nebude vozidlo nalozeno.

Naklady zpUusobené opozdénim a nasledné Skody (napfiklad v dusledku chybéjiciho nebo nevhodného vybaveni
vozidla) jdou k tizi Fidice.

V pfipadé nejasnosti se s dotazy dotaz(i ohledné zabezpeceni nakladu prosim obracejte na naSeho povérence

pro otazky zajisténi nadkladu pana telefon
jméno fidice Misto nakladky / naklad. stfedisko jméno odesilatele
podpis podpis
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11 Laufzettel fur Fahrer - Versand (E) | Matricula del vehiculo tractor

Aseguramiento de la carga Matricula del remolque

Spanisch

NUmero de pedido

Circular para conductores de vehiculos

En el transporte por carretera todas las personas implicadas en la carga seran responsables del aseguramiento
correcto de la misma. Usted, en calidad de conductor responsable, asumird la responsabilidad de la carga
segura. Esto se deduce, en primer lugar, de la Ley para el Transporte por Carretera ( 88 22 y 23 del Cédigo de
Circulacion, siglas en aleméan StVO ).

Confirmacioén / Autorizacién para el transporte:

La carga se asegurara de forma que en situaciones de conduccion habituales (frenazo en seco, maniobra de
elusion, trayectos malos) la carga no pueda correrse o caer y en ningln momento pueda suponer un peligro
para el conductor, para otros usuarios de la via publica y para otras partes de la carga. El vehiculo debera estar
en condiciones seguras para la seguridad vial y operacional.

Usted (el conductor) debera llevar a cabo las revisiones necesaria y exigidas (control de salida).

El expedidor no asumird ningun tipo de responsabilidad por el aseguramiento de la carga si el conductor de
vehiculos efectldia durante el transporte una descarga parcial o una modificacién del método de proteccion de la
carga.

En caso de que el personal de carga incumpla las instrucciones de carga, el vehiculo no se cargara.

El coste por demoras y dafios resultantes (p.ej. equipamiento insuficiente o vehiculo no apropiado) se cargara a
cuenta del transportista.

Para cualquier aclaracion o pregunta sobre la proteccion de la carga dirijase a los responsables del
aseguramiento de la carga.

D. Tel.
Nombre del conductor Lugar de carga/ Centro de costes Nombre del expedidor
Firma Firma
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12

Ladungssicherung Checkliste Einkauf - Lieferant

Auftrags - Nr. (Einkauf) Bestell - Nr.

Art des Gutes - Artikelbezeichnung
Menge:

Name des Lieferanten —AP Verkauf
Bemerkungen:

Die Ware ist

1.

P

13.

nach den Vorgaben der VDI 3968 einwandfrei verpackt

die Ware ist beforderungsfahig

es besteht keine Kippgefahr

die Ware ist nicht beschadigt

die Palette / Ladungstrager ist ganzflachig gepackt

der Ladungstrager ist geeignet und unbeschadigt

bei Fassware sind die Spannringverschliisse nach innen gedreht

die Packstiicke stehen nicht Uber die Kanten des Ladungstrégers hinaus — wenn
ja, dann muss ein Sperrvermerk veranlasst werden, da dann der Platz |> 1
Palettenstellplatz.

Die Ware ist nicht ganzflachig auf dem Ladungstrager gepackt

aauaaaad

a es mussen besondere Ladungssicherungsmafinahmen getroffen werden. (Einsatz
von Stausacken, sonstige Fillmaterialien

a die Ware muss besonders gesichert werden (Einsatz von zusatzlichen Gurtmate-
rialien)

a

Die Packsticke sind in geeigneter Weise mit dem Ladungstréager verbunden

d Verbund durch Wickelfolie in ausreichender Wicklungsanzahl mit entsprechender
Vorreckung

a Mit Verpackungsbandern in geeigneter Weise umreift

a Verbund durch Schrumpf- Stretch - Methode
Es besteht keine Diebstahlgefahr durch geeignete Verpackungssysteme

a Klebeband mit Firmenlogo

Die Kennzeichnung der Packstticke ist eindeutig und deutlich erkennbar
a z. B. nicht stlirzen, nicht belastbar, zerbrechlich,
a Gefahrenkennzeichnung nach GGVS
d vor Nasse schiitzen

Angaben zu Menge und Gewicht sind korrekt

Alle Beteiligten verfugen uber die fur den Transport relevanten Informationen

Der eingesetzte Spediteur ist zuverlassig ( Qualitatsstandard)

Der Spediteur versichert, nur geeignete Frachtfihrer nach Qualitatsstandard einzusetzen.

Die beteiligten Verlader sind tiber die einschlagigen Ladungssicherungsvorschriften zur Vermeidung von
Transportschaden und Sicherung der Ladung vor Umkippen oder Verrutschen auf der Ladeflache aus-
reichend geschult.

. Die eingesetzten Frachtfihrer verfiigen Uber ausreichende Sicherungsmittel zur Ladungssicherung
12.

Die eingesetzten Transportfahrzeuge sind fur den Transport geeignet.

a. Stuckgutfahrzeuge verfligen Uber eine gereinigte Ladeflache

b. bei Planenfahrzeugen mit Bordwanden sind alle Einsteckbretter vorhanden

c. das Stuckgutfahrzeug verfiigt Gber mindestens 2 Bordwandanker

d. bei Fahrzeugen ohne Bordwand (z. B. Curtansider ) sind ausreichend Spanngurte an Bord (

Stlickgutfahrzeug mind. 16 Spanngurte)

Die eingesetzten Fahrzeugfihrer verfiigen Gber die erforderlichen Informationen — Schulungen im Be-
reich der Ladungssicherung.
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Bemerkunqg zur Checkliste Einkauf - Lieferant.

Argumentation gegeniiber dem Kunden fiir den Einkauf

Die Einhaltung der genannten Checkpunkte tragt wesentlich zum stérungsfreien Ablauf des Transportes bei. Es
wird praventiv darauf geachtet, dass die fur das Unternehmen bestimmten und eingekauften Waren in einem
einwandfreien Zustand ans Unternehmen angeliefert werden.

Dies sichert den geforderten Qualitatsstandart, der aus wirtschaftlichen aber auch aus arbeitssicherheitstechni-
schen Griinden erwartet wird.

Die Folgen bei Anlieferung beschadigter Waren sind

- hoherer Aufwand bei der Entladung durch eingesetztes Fachpersonal

- groReres Risiko bei der Entladung fiir die Beteiligten

- groéRerer Sachaufwand fir die Nachbesserung der Verpackung

- bei ganzlich beschadigter Ware und Annahmeverweigerung der Beschaffungsaufwand von neuer Ware

- Verwaltungsaufwand fir KorrekturmalRnahmen jeglicher Art
Es wird weiterhin darauf hingewiesen, dass bei Anlieferung beschéadigter Ware die Verweigerung der Annahme
aus unserer Sicht keine Lésung darstellt, da unter dem Gesichtspunkt der moralischen Verpflichtung das Abwei-
sen des Fahrzeuges nur dazu fuhrt, dass durch die schlechte bzw. ungeniigende Beftérderungssicherheit und
die damit verbundene mangelhafte Ladungssicherung eine Gefahr fir den Fahrer sowie andere Verkehrsteil-
nehmer darstellt, so dass ein Umladen und Umpacken ohnehin durch unser Lagerpersonal vorgenommen wer-
den muss. An diese Stelle muss an die Verpflichtung des Absenders nach HGB 412 (Verpflichtung zur Entla-
dung) gedacht werden.

In der Konsequenz werden aus den aufgeflhrten Griinden bei Anlieferung ungeeigneter Sendungen ( nicht be-
férderungssicher — ungeeignete Verpackung ) ab sofort alle Vorgange im Wareneingang sorgféltig dokumentiert
und die Aufwendungen dem Versender oder Spediteur in Rechnung gestellt.

Dies gilt auch bei Teilentladungen und Fehldispositionen.

Einkauf von Transportleistung fiir Versand

Erlauterung zur Checkliste:

Um ein Hochstmald an Qualitat bei der Versendung und Verladung durch den Versand zu gewabhrleisten ist es
von grof3er Wichtigkeit, dass alle vorab geplanten MalBhahmen wie z. B. Bestellung des Frachtraumes beim
Spediteur, nach den Vorgaben der vom Versand aufgestellten Checkliste erfolgt.

Die Mindestanforderungen sind dem Spediteur frihzeitig mitzuteilen und sind Bestandteil des Dienstleistungs-
vertrages. Die Anforderungen sind mit in die AGB aufzunehmen.

Alle Anforderungen gelten auch fir den nachfolgenden Spediteur und dessen Frachtfihrer

Alle Beteiligten sind Uber die einschlagigen Vorschriften und Normen der Ladungssicherung ausfuhrlich zu schu-
len.

Der Nachweis Uber die Schulungen der Beteiligten ist bei Vertragsabschluss beizulegen.

Zu schulende Beteiligte kdnnen sein:

- Disposition
- Frachtfihrer — Unternehmer
- Fahrzeugfuhrer

- Verladepersonal (z.B. Umschlagshalle bei Sammelgut)

Die Art der Schulung richtet sich nach dem Verantwortungsgrad der Beteiligten und liegt im Verantwortungsbe-
reich des Spediteurs.
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13 Checkliste Wareneingang

d Die Ladungssicherungsmafinahmen nach Teilentladung sind durch den verantwortlichen Fahr-
zeugfuhrer durchzufiihren.

a Bei Mithilfe zur Sicherung der Restladung durch Personal der Fa.
Ubernimmt die Fa. keinerlei Haftung fur etwaige Beschadigungen am
Fahrzeugaufbau oder an der Ladung.

a Der verantwortliche Fahrzeugfiihrer hat die erforderlichen Ladungssicherungsmittel bereitzuhal-
ten.

d Die Fa. behalt es sich vor, bei Fahrzeugen welche durch die Beladung,

die Ladungssicherung oder durch den allgemeinen Zustand des Fahrzeuges eine wesentliche
Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit darstellen, im Rahmen der allgemeinen Pflichten und
Verantwortlichkeiten des Empfangers, die erforderlichen Malinahmen zur Verhinderung dieses
Zustandes einzuleiten.

a Beim Gebrauch oder Nutzung von Ladehilfsmitteln wie z. B. Gabelhandhubwagen oder Gabel-

stapler sowie bzgl. des Verhaltens auf dem Geléande oder in der Halle sind die Anweisungen der

zustandigen Mitarbeiter zu beachten.

Die Entladearbeiten sind ohne Berechnung

Bei Ladearbeiten, die berechnet werden sollen, bitte die Auftragsnummer angeben.

aa

o Nr.:

Erlauterung: Eine Vertragliche Verpflichtung zur Entladung von Gutern, die nicht fir die Fa.
gedacht sind, besteht nicht. Dies gilt auch fir die Teilentladung.

Der verantwortliche Fahrzeugfuhrer ist gemaf § 22 und 23 StVO (Stral3enverkehrsordnung) in erster Linie selbst
fur die Betriebssicherheit und somit auch fur die Verkehrssicherheit verantwortlich.

Dies zu organisieren ist hauptsachlich die Aufgabe des Frachtfihrers.

Bei Unklarheiten oder Fragen bzgl. der Ladungssicherung wenden Sie sich bitte an unseren Ladungssiche-
rungsbeauftragten. Herrn Tel.

Name des Fahrers Schriftliche Beauftragung Name des Entladers
durch den Lieferanten/Frachtfiihrer

Unterschrift Unterschrift und Stempel Unterschrift
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14 Selbstabholerproblematik - Merkblatt zu Checkliste Selbstabholer !

Die Verfahrensweise ist wie folgt begriindet.

Es besteht zwischen den beiden Vertragsparteien kein Frachtvertrag nach den geltenden Regeln des HGB
(Handelsgesetzbuch- Transportrecht). Grundlage fur dieses Geschéft ist der Kaufvertrag. Daraus ergeben sich
fur beide Vertragspartner gem. § 433 BGB vertragstypische Pflichten beim Kaufvertrag. Vertragskennzeichnung
Nr.

Durch Einbeziehung allgemeiner Geschéaftsbedingungen im Kaufvertrag (8 305 BGB) wird geregelt, dass bei
Selbstabholung diverser Waren (nicht genauer Beschrieben) im Werk z.B. Disseldorf

die fur den Transport einzuhaltenden Vorschriften im Verantwortungsbereich des Selbstabholers / oder dessen
Beauftragten z. B. Fahrer liegen.

Rechtsgrundlage hierfir sind die im Stralenverkehrsrecht erlassenen Vorschriften.

(StVO 88 22 und 23 sowie StVZO 88§ 30 und 31).

Aus diesen Vorschriften ergibt sich die Verpflichtung zur Ladungssicherung fir den Fahrzeugfuhrer sowie fur
den Fahrzeughalter die Verpflichtung zur Inbetriebnahme von nur geeigneten Fahrzeugen und Fahrzeugfiihrern.
Dies bezieht sich auch auf die Ausriistung.

Um den Transport von Ladung so zu gestalten, dass durch die Ladung andere Verkehrsteilnehmer, der Fahrer
oder andere Ladungsteile nicht durch herabfallende oder verrutschte Ladung gefahrdet werden kdénnten, weisen
wir auf darauf hin, dass Ladung besonders zu sichern ist.

Die Methoden zur Sicherung der Ladung werden in den entsprechenden VDI-Richtlinien 2700 ff ausfihrlich be-
schrieben. Diese Richtlinien sind als anerkannte Regeln der Technik anzusehen und haben somit Gesetzescha-
rakter.

Fiur die Umsetzung dieser Vorschriften wird davon ausgegangen, dass die Beteiligten insbesondere der Beauf-
tragte Fahrer /Frachtfihrer/ beauftragter des Spediteurs tUber einschlagige Kenntnisse im Bereich der La-
dungssicherung verfiigt.

Wir weisen darauf hin, dass nur geeignete Fahrzeuge mit einer geeigneten Ausstattung und den dazu gehérigen
Ladungssicherungshilfsmitteln beladen werden kdnnen. Dies ist nétigenfalls vor Auswahl des Frachtfihrers mit
dem Versand — Verantwortlichen im Werk z. Laupheim

(siehe Checkliste) abzustimmen.

Wird die Verladung mit Fordereinrichtungen oder ahnlichen Ladehilfsmitteln durch unser Verladepersonal durch-
gefihrt, so mochten wir darauf hinweisen, dass diese Tatigkeit in Ihrem Auftrag erfolgt und der Verlademitarbei-
ter als Verrichtungsgehilfe des Frachtfuihrers/ Fahrers im Sinne des § 831 BGB aulftritt und keine Verantwortung
in Bezug auf die Ladungssicherungsmethode sowie keine Verantwortung flr Schaden, welche sich beim Verla-
devorgang ergeben, verantwortlich gemacht werden kann.

Diese Verladedienstleistung ist fir Sie ohne Berechnung.

Wir weisen darauf hin, dass bei Nichteignung von Fahrzeug, Ausstattung oder auch bei erkennbarer mangelhaf-
ter Eignung des Fahrpersonals, der versandverantwortliche Verlader aus Grinden der Verkehrssicherheit dazu
verpflichtet ist, die Verladung abzulehnen um eine Gefahrdung Dritter, oder eine Beschadigung an sonstigen
Ladegutern zu verhindern.

Wir bitten dafir um lhr Verstandnis.

Bei Unklarheiten rund um das Thema ,Ladungssicherung® kénnen Sie sich gerne an unseren Ladungssiche-
rungsbeauftragten
Herrn Tel. wenden.
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15 Checkliste fur StraRenfahrzeuge fur Selbstabholer
Kaufvertrag - Auftragsbestatigung Datum: @:
Fahrzeugdaten:

Kennzeichen Fahrzeug / Zugmaschine

Kennzeichen Anhanger / Sattelanhanger

Fahrzeug der Firma /
Bemerkungen:
Mangelfeststellung
Zur Ladungssicherung waren Hilfsmittel erforderlich gewesen gemaf
a vereinbarter Ausstattung gem. allgemeinen Geschaftsbedingungen ( § 305 BGB)
a der Fahrzeuganforderung nach StvZO § 30 und 31

Das Fahrzeug wurde

O nach Rucksprache mit dem Kéaufer
wegen erheblicher Mangel abgewiesen.

a wurde wegen unaufschiebbarer Abfertigung mit folgenden Hilfsmitteln ausgertistet.
Beschreibung / Sicherungsmittel Anzahl Kosten
Zurrgurte
Einsteckbretter
RH-Matten
Klemmbretter / Bordwandanker
Sonstiges

Bei Mangelfeststellung bitte dieses Formblatt an die Abteilung fir Rechnungserstellung weiterleiten!

Bestétigung / Freigabe zum Transport
Die Ladung auf dem Frachttrdger wurde durch :

d formschlissige Ladungssicherung
a kraftschlissige Ladungssicherung
a kombinierte Ladungssicherung (form- und kraftschliissig)

und den hierfur erforderlichen Hilfsmitteln so gesichert, dass unter verkehrsiblichen Fahrzustanden (Vollbrem-
sung, Ausweichmandéver, schlechte Wegstrecke) die Ladung weder verrutschen oder gar herabfallen kann und
zu keiner Zeit durch die Ladung eine Geféahrdung fir den Fahrer, andere Verkehrsteilnehmer oder Ladungsteile
entstehen kann. Das Fahrzeug befindet sich in einem verkehrs- und die betriebssicheren Zustand. Die dazu
erforderlichen und zumutbaren Prifungen (technische Betriebssicherheit) wurden durch den Fahrer gem. StVO
§ 23 durchgefuhrt. Der Fahrzeugfuhrer ist gem. StVO 8§ 22 und 23 fir die Sicherung der Ladung selbst verant-
wortlich. Der Verlader Ubernimmt keinerlei Verantwortlichkeiten fir UnregelmaRigkeiten oder Schaden, welche
sich durch mangelhafte Ladungssicherung ergeben. Bei Unklarheiten oder Fragen bzgl. der Ladungssicherung
wenden Sie sich bitte an unseren Ladungssicherungsbeauftragten.

Herrn Tel.

Name des Kaufers Ladestelle / Kostenstelle Name des Verkaufers
oder Vertreters oder Vertreters/Verlader
Unterschrift Unterschrift
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16 Fahrerinformation international

(Deutsch, Rumanisch, Polnisch, Turkisch, Tschechisch, Englisch)

Liebe Fahrer, Fahrermerkblatt Deutsch
Die Ladungssicherung ist ein wichtiger Sicherheitsaspekt beim Giitertransport.

Fir den sicheren Giitertransport erwarten wir von lhnen:

1. dass lhr Fahrzeug verkehrs- und betriebssicher ist,

2. dass Sie uber ausreichende Ladungssicherungsmittel verfuigen,

3. dass Sie die Ladung ausreichend sichern,

4. dass Sie den Lastverteilungsplan einhalten.

Das sind auch die gesetzlichen Anforderungen fiir einen sicheren Gutertransport!

Bei fehlender Ladungssicherung sind wir gezwungen, Sie unbeladen aus dem Werk zu schicken.

Fehlende Ladungssicherung bedeutet: dass Sie sich und andere Verkehrsteilnehmer gefdhrden oder schadigen kénnten
Bei Fehlverhalten erteilt die Behtérde BuRRgelder und sonstige Konsequenzen fiir alle Beteiligten.

Vielen Dank fiir Ihr Verstandnis.

Gute Fahrt! D

Stimate sofer, Foaie de observatii pentru soferi Rumanisch
Siguranta incarcaturii este cel mai important aspect de siguranta la transportul de bunuri.

Pentru transportul in siguranta a bunurilor asteptam de la dumneavoastra urmatoarele:

1. autovehiculul sa fie functional sigur,

2. dispun de mijloace suficiente pentru asigurarea incarcaturii

3. ca asigurati suficient de bine incarcatura

4. ca respectati planul de distribuire a greutatii.

Acestea sunt si cerintele legale pentru un transport sigur a bunurilor!

Tn cazul in care nu este asigurata siguranta incarc&turii, suntem din pacate obligati s& va trimitem fard incarcaturs din fabrica.
Lipsa asigurarii ncarcaturii inseamna:

Dumneavostra si alti participanti la trafic va situati in pericol,

Crearea de pagube materiale

Amenzi si alte consecinte.

V& multumim pentru intelegere

Drum bun! RO
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Kierowco, Instrukcja pisemna dla kierowcy Polnisch
Bezpieczenstwo tadunku jest najwazniejszym aspektem podczas transportu towaréw.

W celu jego zabezpieczenia oczekujemy od Pana:

1. ze Pana pojazd funkcjonuje bez zaktdcen,

2. ze dysponuje Pan wystarczajaca iloscig srodkow zabezpieczajacych tadunek,

3. ze fadunek jest wystarczajgco zabezpieczony,

4. ze dotrzymuje Pan planu dotyczacego rozktadu obcigzenia.

Sa to réowniez ustawowe wymogi w zakresie bezpiecznego transportu towaréw!

W przypadku braku ktéregokolwiek z zabezpieczen bedziemy niestety zmuszeni, odesta¢ Pana z zaktadu bez tadunku.
Brakujace zabezpieczenie transportu oznacza:

Pan oraz inni uczestnicy ruchu drogowego jestescie narazeni na szkode cielesng,

Powstanie szkdd rzeczowych,Grzywny i inne konsekwencje.

Prosimy Pana o zrozumienie.

Bezpiecznej jazdy!

PL

Sayin Arag Suricis, Sdrici Kilavuzu Tirkisch
Aracinizin dogru yuklemesi yuk tagsimaciliginin en énemli guvenlik koguludur.

Guvenli bir yik tagsimacihg icin:

1- Aracinizin teknik durumunun tagimacilik icin elverisgli olmasi

2-Yikleme guvenligi icin yeterli donanimin bulunmasi

3-Araciniz yliklendikten sonra, yikin yol kosullarinda hareket etmemesi icin emniyet altina alinmasi,
4- YUk agirhginin dengeli bir sekilde aracinizda dagitiimasi

Bunlar ayni zamanda yUk tagimaciligi igin yapilmasi zorunlu olan yasal yukumlultklerdir.
Yukguvenliginin saglanamadigi durumlarda maalesef sizi yiikiinizi almadan gondermek zorundayiz.
Aracinizda Yuk guvenliginin bulunmamasi:

- Sizin ve trafikteki diger kisilerin can glvenliginin tehlikeye girmesi

- Maddi zararlar olugsmasi

- Para cezasi ve diger kanuni htukumlultkler

demektir.

Anlayisiniz icin tesekkur ederiz

Giivenli yolculuklar TR
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Mily ridici, Pouceni pro ridice Tschechisch
Zajisténi nakladu je nejdulezitéjsi aspekt pfi pfepravé zbozi.

Pro bezpeénou prepravu zbozi od Vas otekavame:

1. Ze vaSe vozidlo je provozné bezpecné

2. ze disponujete dostateCnymi prostfedky pro zajisténi nakladu,

3. Ze jste naklad dostatec¢né zajistili,
4

. ze jste dodrzeli plan rozlozeni zatizeni
Toto jsou také pravni pozadavky pro bezpe¢nou pfepravu zbozi!

Pfi chybném zajisténi nakladu jsme bohuzel nuceni Vas poslat bez nakladu ze zavodu.
Chybna bezpeénost pfepravy znamena:

- Vy a ostatni Uu€astnici silniéni dopravy pfichazite do styku s fyzickym nebezpecim

- Pocatek vécné skody,

- Pokuty a ostatni disledky

Prosime o VasSe pochopeni.

Dobrou cestu! cz

Dear Trucker, Trucker data sheet Englisch
The load-safety is the most important safety aspect with the goods transport.
For the safe goods transport we expect from you:

1- that your vehicle is reliable

2- that you have sufficient load-safety devices,

3- that you secure the load sufficiently,

4- that you keep the load distribution plan

These are also the legal requirements for a safe goods transport!

Missing of load safety means:

- you and other road users get into physical danger

- material damage,

- penalties and other legal consequences

Thank you for your understanding.

Have a good journey! GB
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17 Anforderungskatalog Fahrzeugausstattung

Ubersicht der Fahrzeugspezifikation - Anforderungen fiir Ausstattung und Ausriistung

Technischer Zustand,
Eigenschaften und
Anforderungen

Ladungssicherungshilfsmittel
und sonstige
Ausristungsgegenstande

Pritschenfahrzeuge von
12 to bis 40 to. zGG

LKW mit Bordwand, Plane und Sprie-
gel und Einsteckbretter

Abb. 11
Hamburger Verdeck

Technische Einrichtungen nach
EN 12640 und EN 12642
Mindestens 4 Zurrpunkte bei Lade-

flachenlange > 2.200 mm mit
2.000 daN Festigkeit

Bei Fahrzeugen > 12 to zGG ergibt
sich die Anzahl der Zurrpunkte aus
folgender Gleichung:

x=(1,5*P)/20
Berechnungsbeispiele siehe unten!
Festigkeit der Stirnwand:

40 % / NL /max. 5.000 daN
flachenlastig und formschlussig.

Seitenwande Pritschenaufbauten:

Unterer Bereich-Bordwand 24%/ NL
Oberer Bereich (Rungen, Einsteck-
bretter) 6 %/NL

Rickwand:
25 %/NL und max. 3.100 daN

Die Aufbauten dirfen keine Be-
schadigungen aufweisen.

Verbleibende Verformungen sind
unzulassig.

Gilt nur bei Formschluss
Besenreiner Ladeflachenboden

Berechnungsbeispiel Anzahl der
Zurrpunkte:

(P = Nutzlast * 10m/s2= N /1.000 =
KN)

z. B. Nutzlast 28.000kg * 10m/s2 =
280.000N /1.000 = 280 KN
x=(1,5*280 KN) /20

X = 21 Zurrpunkte ~ 22 Zurrpunkte
(je Seite 11)

( NL = Nutzlast)

12 Zurrgurtsystem mit mind. STF
240 daN nach DIN EN 12195-2
bzw. DIN 60060 ( alt)

12 m Gesamtlange, Standard
1 Satz Pats RH - Matte
(20 Stiick)

16 Kantenschoner aus Kunststoff
mit einer mind. Auflage
von 200 mm

Abb. 12 Kantenschutz

Mindestens
2 Zwischenwandverschliisse,

z. B. - Bordwandanker
- Besen und sonstiges
- sonst. Reinigungsgerat

Merke: Es durfen keine Langhe-
belratschen eingesetzt werden.
Dies fuhrt zu einer héheren Vor-
spannkraft und zu Beschadigun-
gen der Ware

Keine Verlangerung benutzen
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Pritschenfahrzeuge von
7,5 to bis 12 to zGG

o v By L G2 195D

Technische Einrichtungen nach
EN 12640 und EN12642

Mindestens 4 Zurrpunkte bei Lade-
flachenlange > 2.200 mm mit 1.000
daN Festigkeit je Zurrpunkt.

Bei Fahrzeugen bis 12 to zGG
ergibt sich die Anzahl der Zurrpunk-
te aus folgender Gleichung:

x=(1,5*P)/10
Berechnungsbeispiele siehe unten !
Festigkeit der Stirnwand:

40 % / NL /max. 5.000 daN
flachenlastig und formschlissig.

Seitenwande Pritschenaufbauten:

Unterer Bereich-Bordwand 24%/ NL
Oberer Bereich ( Rungen, Ein-
steckbretter) 6 %/NL

Ruckwand:
25 %/NL in daN

Die Aufbauten dirfen keine Be-
schadigungen aufweisen.

Verbleibende Verformungen sind
unzulassig.

Gilt nur bei Formschluss
Besenreiner Ladeflachenboden

Berechnungsbeispiel Anzahl der
Zurrpunkte:

(P = Nutzlast * 10m/s?

=N /1.000 = KN)

z. B. Nutzlast 5.000kg * 10m/s2 =
50.000N /1.000 =50 KN
Xx=(15*50KN)/10

X = 7,5 Zurrpunkte ~ 8 Zurrpunkte
(je Seite 4)

8 Zurrgurtsysteme mit mind. STF
240 daN nach DIN EN 12195-2
bzw. DIN 60060 ( alt)

12 m Gesamtlange, Standard

1 Satz Pats RH — Matte

(20 Stiick)

16 Kantenschoner aus Kunststoff
mit einer mind. Auflage
von 200 mm

Abb. 12 Kantenschutz

Mindestens 2 Zwischenwandver-
schlisse,

z. B. — Bordwandanker
- Besen und sonstiges
- sonst. Reinigungsgerat

Merke: Es dirfen keine Langhe-
belratschen eingesetzt werden.
Dies flhrt zu einer héheren Vor-
spannkraft und zu Beschadigun-
gen der Ware

Keine Verlangerung benutzen
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Curtansider

LKW — Schiebeplanenaufbau mit
Rungen und Alu-Einsteckbrettern (V-

Form)
|

-
—

Abb. 13 Curtansider

Technische Einrichtungen nach EN
12640 und EN 12642

Mindestens 4 Zurrpunkte bei Lade-
flachenldange > 2200 mm mit 2.000
daN Festigkeit

Bei Fahrzeugen > 12 to zGG ergibt
sich die Anzahl der Zurrpunkte aus
folgender Gleichung:

x=(1,5xP)/20
Berechnungsbeispiele siehe unten!
Festigkeit der Stirnwand:

40% / NL / max. 5.000 daN
flachenlastig und formschlussig.

Seitenwéande Pritschenaufbauten:

Zunachst kdnnen keine seitlichen
Krafte eingerechnet werden.

Handelt es sich beim Aufbau um
eine Variante 12642 XL mit Ver-
starkungen

- Dachbereich

- Schwerlastrungen

- Alu -V Einsteckbretter

- unten mind. 2 und oben mind. 3
- Feste Hecktir

- Zertifizierung nach 12642 XL
durch TUV oder Dekra

dann kénnen seitliche Krafte von
24% / NL im unteren Bereich und
6% / NL eingerechnet werden.

Rickwand 25% / NL und max.
3.100 daN

Die Aufbauten durfen keine Be-
schadigungen aufweisen.

Verbleibende Verformungen sind
unzulassig.

Gilt nur bei Formschluss
Besenreiner Ladeflachenboden

Berechnungsbeispiel Anzahl der
Zurrpunkte:

(P = Nutzlast x 10m/s2= N /1.000 =
KN)

z. B. Nutzlast 28.000kg x 10m/s2 =
280.000N /1.000 = 280 KN

x =(1,5x 280 KN) / 20

x = 21 Zurrpunkte ~ 22 Zurrpunkte
(je Seite 11)

12 Spanngurte 4 to System mit 12
mtr Gesamtlange, Standart 1
Satz Pats RH - Matte ( 40 Stlick)

32 Kantenschoner

Palettenanschlag,

Rungen,
Einsteckbretter

Zurrpunkte

12 Zurrgurtsystem mit mind. STF
240 daN nach DIN EN 12195-2
bzw. DIN 60060 ( alt)

12 m Gesamtlange, Standart

1 Satz Pats RH - Matte

( 20 Stlck) Kantenschoner aus

Kunststoff mit einer mind. Auflage
von 200 mm

Abb. 12 Kantenschutz

Mindestens 2 Zwischenwandver-
schlisse,

z. B. - Bordwandanker
- Besen und sonstiges
- sonst. Reinigungsgeréat

Merke: Es dirfen keine Langhe-
belratschen eingesetzt werden.

Dies fiihrt zu einer héheren Vor-
spannkraft und zu Beschadigun-
gen der Ware

Keine Verlangerung benutzen
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Gurtlifteranlage

Die Zurrmittel (Losende) sind mit dem
Fahrzeugaufbau fest verbunden.

Das Losende ist an der Festseite mit
einem Zurrhaken mit Sicherung ein-
gehangt, damit er sich sicht unbeab-
sichtigt I6sen kann.

Der Benutzer muss bei den Ladear-
beiten nicht mehr auf die Ladeflache
auf- und absteigen. Das Verletzungs-
Absturzrisiko wird dadurch stark ver-
ringert.

Fahrzeugaufbauten nach EN 12642
Code XL

Bei diesen Fahrzeugaufbauten garan-
tieren die Hersteller hohere Festigkei-
ten der Stirn-, Seitenwande sowie der
Heckseite.

Im Nomalfall tragt die Stirnwand nur
40 % der Nutzlast und max. 5000 daN
Festigkeit bei Flachenlast und Form-
schluss. Bei den seitlichen Aufbauten
nur max. 30 % der Nutzlast.

Gepriifte Aufbaufestigkeiten:

Stirnwand: 135t
Seitenwand: 10,81
Rickwand: 81t

ZERTIFIKAT

oty g ww aayhen ae v opb

Es ist darauf zu achten, dass
relativ Flache Haken zu Einsatz
kommen um die gesamte Lade-
flachenbreite zu erhalten.

Die fest eingebauten Losende
sind regelmaRiger zu Uberprifen,
da der Benutzer diese nicht so oft
in der Hand halt.

Beide Zurrgurtteile missen den
gleichen des STF- Wert auf-
weisen.

Nachteil: Das Fahrzeug kann
nicht mehr ohne weitere Umbau-

ten von oben oder von rechts

beladen werden.

Achtung! In solchen Fallen muss
vor dem beladen das glltige Zer-
tifikat eingesehen werden, wenn
beim beladen dann von diesen
gréReren Kraften ausgegangen
werden soll. Der Fahrer hat die-
ses Gutachten mit zu fihren.

Siehe Originalgutachten in der
Anlage 20

- Herstellerbescheinigungen
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18 Mustergutachten - Herstellerbe-
scheinigungen nach EN 12642

Code XL

TR Yoy, cefus ¥ 06659(ke3s ko GEL)
w

Technische Information © e dwerke A

Ladungssicherung gem. VDI 2700 auf Kagel Pritschensattsianhanger Typ SNCO 24
P 100/1120 Lange I, L. 13620 mm nach Detenblatt Ausgabe 07/98.

Unter folgenden Bedingungen kann von einer ausreichenden Ladungssicherung
ausgegangen werden:

N Die Ladung muB gleichm&Rig verteilt sein und formschilissig an der Vorderwand,
Ruckwand, Seitenwand und Einstesklatten anfiegen.

¥ Der Reibbeiwert zwischen Ladefi#che und Ladung muB 2 0,4 betragen.

® Der Sattelanhinger rmuf zur Grundausstattung mit einem Paar zusatzlichen
Schleberungen (Kagel Code-Nr. 43500) ausgeriatet sein. Das Fahrzeug hat somit
o~ 3 Paar Schiebarungen gleichmapig auf die Lange autgeteit:.

Der Pritschensaftelanhénger mufl mit 5 Reihen V-Einstecklatten aus Aluminium seitl.
{K&ge! Code-Nr. 43530.25) ausgertistat sein, Dabel lst dis Auftefiung der Aluminium-
Ledten - & Reihen auf den ersten 500 mm ung 2 Reihen auf die restliche Héhe verteiit
anzuwendsn.

B Die Seitenplanen miissen beldseitly geschlossen und in vertikaler und horizontaler
Richtung mit den dafilr vorgesehenen Spannelementen gespannt sein.

Vorderwandpriitung entsprechend DIN EN 283

Die Vorderwand wurds mit einer Priifiast 0,4 P =28.000 dN x 0,4 = 11.200 dN
beaufachlagt.

Seitenwandpriifung entsprechend DIN EN 283

Ein Settenwandfeld wurde mit 0,3 P+ 4 — 0,3 x 28000 daN : 4 = 2100 daN
—~) besufschiagt,

Die Prilfungen wurden durch den TUV Sidwest im 22.06. 98 und 06.07.99 bescheinigt.

Die Zusatzausriistung Code 43535.10 Holz-Einstecklatten, 44510.25 Schiebaverdeck
mit Stahlscherengitter und 49850.20 Zentralversriegelung sind ausgeschlossen, da sie
Negativen EinfluB auf die Ladungssicherung und den aben aulgefihrien Werten
nehmen.

KOGEL Fahrzeugwerke AG

[RATA ) i V.
Schall Volz

Anlagen
Dieser tachn. Information ist ein Datenblatt Typ SNCQ 24 P 100/1120 Ausgabe 07/98
bisigefligt.
e noRurals rulolls
‘M Aue  Angabu, beu. svela
et Wernor Nol GenbH & Co. KG,
! Nutefatrzoug-Speziate

Edelzelier Wog 45 P i frer Pans

DB TPk e

HEWS TI0N H3Ne3M CPI9E-199-6b+ 22181 9BeZ/ZB/EB

I @3 1087

18/10 ‘S
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SCHMVIITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.
Schmitz Cargobull AG

Siidlohner Diek 13 - D-48691 Vreden
Telefon:  +48 (0) 25 56/81-0
Telefax:  +49 (0) 25 58/81-5 00
Schmitz Cargobull AG - Posifach 13 27 - D-48688 Vreden E-Mall:  info@cargobull com
Intemet;  www.cargobull.com
Muster
Deutsche Bank AG Miinster - Kio, 480 300
BLZ 400 700 80 - BIC DEUTDE3B400

WGZ Bank G Minster - Kto, 404 136

BLZ 400 800 00 - BIC GENODEDD
Deutschland

Dresdner Bank AG Minster - Kto, 606 362 700
BLZ 400 800 40 - BIC DRESDEFF
WeslLB Monster « Kio. 471 722
Telefax BLZ 400 500 00 - BIC WELADEDD
+49 (0) 25 58/3226
USt.IdNr.: DE124377621
Ihre Zeichen/lhre Nachricht vom  Unsere Zelchen/Unsere Nachricht vom Telefon E-Mall Datum

+49 (0) 25 58/3300 Dieter.Michaelis@Cargobull. com 21.07.2005

HERSTELLER - BESCHEINIGUNG

Hiermit bescheinigen wir fir Sattelanhénger mit Koffer — Aufbauten:

Fabrikat: SCHMITZ

Typen: SKO 24

Handelsbezeichnungen: SKO 24/L — 13.4 FP XOOO0OKXXX
Fahrzeug - Ident-Nr: WSMO00000OXXXXXX

Gepriifte Aufbaufestigkeiten entsprechend folgender Norm.

AUFBAUFESTIGKEIT

Der im einwandfreien Zustand befindliche
SCHMITZ KOFFER-AUFBAU erfiillt die Anforderungen der EN 12 642 (XL)

Das heiftt, der Aufbautyp ist wie folgt geprift:
(gleichmaRige Kraftverteilung und Héhe entsprechend der Norm)

Stirnwand mit 0,5 x  Nutzlast  (bei 24,000 kg entsprechend 12.000 daN)
Seitenwand mit 0,4 x  Nutzlast (bei 24.000 kg entsprechend 6.900 daN )

Rickwand mit 0,3x Nutzlast (bei 24.000 kg entsprechend 7.200 daN )

Schmitz Cargobull AG

Dieter Michaelis

Vorsitzender des Aufsichtsrates: Peter Schmitz - Ehrenvorsitzender des Aufsichtsrates: Dr-Ing. E.H, Dipl.-Ing. Wilfried Lochte
Vorstand: Bernd G. Hoffmann (Vorsitzender) - Josef Buddenkotte - Oliver Jung - Thomas Naber - Ulrich Schopker - Ulrich Schimer
Sitz der Gesellschaft: Altlenberge - Amisgericht Steinfurt HRB 3009 - Steuer-Nr.: 311/5861/2580
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Fa. Mustermann Name  Bernd Thiede

Transporte GmbH Abteilung  PM-Altenberge

Herr Muster Telsfon  (02558) 81-2286

Musterweg 2 Telefax  (02558) 81-2431

E-Mail  Bernd. Thiede@cargobull.com
D w XXXXX A-Dorf Mobil  0171/7617822
Unser Zeichen  TBA/THD
Fax: 24 April 2002

HERSTELLER - BESCHEINIGUNG

Hiermit bescheinigen wir fir Sattelanhanger mit Curtainsider - Aufbauten

Fabrikat : SCHMITZ

Typen : S01, 802, SCS 24, SCS 18
Handelsbezeichnungen SCS../L-1362 ..

hier fir Fzldent Nr. : WSMS6980000......

Gepriifte Aufbaufestigkeiten entsprechend folgender ladungs-
sicherungsrelevanter Normen + Vorschriften.

1. STIRNWAND
Die Stirnwandfestigkeit entspricht den schwedischen Vorschriften SS 2562- 64
(Pendelschlagtest 1500 kg aus 2 m Hohe)

2. ZURRBEFESTIGUNGEN im FAHRZEUGBODEN
Die im AuBenrahmen eingelassenen Zurrbefestigungen entsprechen in
Anzahl, Anordnung und Festigkeit der DIN 75410-1 bzw. EN 12640,
d.h. Zurrbefestigungen mit min. 2000 kg Zurrkraft im Abstand von max. 1200 mm
zueinander, die erste u. letzte Zurreinrichtung max. 500 mm von vorne bzw.
hinten.

3. AUFBAUFESTIGKEIT
Der SCHMITZ CURTAINSIDER-AUFBAU erfillt die Mindestanforderungen
der EN 12642 ( Pendant zur DIN EN 283 far Wechselaufbauten)
d.h. der Aufbau ist wie folgt gepruft:
Stirnwand mit 0,4 x Nutzlast, jedoch max. 5000 kg
Seitenwand mit 0,3 x Nutzlast, wobei 0,24 x Nutzlast im Bereich von 800
mm von OK Boden und 0,06 x Nutzlast dartber angreifen.
Ruckwand mit 0,4 x Nutzlast, jedoch max. 3100 kg

Mit freundlichen GriiBen
Schmitz Cargobull AG

Bernd Thiede

Ladsich-5C8-4.doc

50



GBS-Richtlinie zur Ladungssicherung

21. Containerverladung

Die Ladung im Container muss nach allen Sei-
ten gegen Verschieben gesichert werden, vor
allem zur Tur hin. Leerraume zwischen Pack-
stucken und/oder Containerwanden sind aus-
zufullen. Zur Ladungssicherung die Zurrmog-
lichkeiten an den Boden- und Dachlangstra-
gern und an den Ecksaulen nutzen. Das Bela-
den der Container und die Sicherung der La-
dung sollten unter Berucksichtigung der Richt-
linie fur das Packen von Ladung auf3er Schiitt-
gut in oder auf Beférderungseinheiten (CTUSs)
bei Beforderung mit allen Verkehrstradgern zu
Wasser und zu Lande durchgefuhrt werden.
Der Lufttransport ist nicht beriicksichtigt wor-
den.

Die CTU - Packrichtlinien der Internationalen
Seeschiffahrts Organisation (IMO) und der In-
ternationalen Arbeitsorganisation (ILO) vom
02.05.1997 I6sen die bis dahin geltenden Con-
tainer-Packrichtlinien ab.
leer

CTU = Richtlinien fur das Packen von Ladung
auller Schuttgut in oder auf Beforderungsein-
heiten (CTUs) bei Beférderung mit allen Ver-
kehrstragern zu Wasser und zu Lande

Jeder Container muss mit einem dauerhaft
lesbaren Zulassungsschild ausgefthrt sein.

Auf diesem Zulassungsschild sind folgende
Mindestangaben gemacht.

1. Zulassungsland,
nung

Zulassungsbezeich-

Datum der Herstelltung (Monat /Jahr)
Hersteller-ldent.-Nr,

Hoéchstes Bruttogewicht

a > w D

Zulassiges Stapelungsgewicht bei 1,8 g
(KG und Ibs)

6. Belastaungswert
Quervewindungsprifung

bei

7. Die Stirnwandfestigkeit ( nur wenn der
Wert < als 0,4 /von der Nutzlast ist)

8. Die Seitenwandfewstigkeit ( nur wenn
der Wert < als 0,6 / von der Nutzlast ist)

9. Datum (Monat und Jahr) der ersten
Instandhaltungsprifung und folgende
Prufungen
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il A = -_A;A'\
Abbildung: Containerverladung von Maschi-
nenteilen

APPROVAL REFERENCE :
DATE MANUFACTURED

(DCNTIFICATION NO. . HEM’ :
HAXIMUM GROSS WEISHY . . . i 30480%g - 87,2001 bs
ALLOWRABLE STACKING WEIGHT FOR1.8g : 192,600kn- 423,290 bs
RACKING TEST LOAD VALUE 2 15,000kg - 33,070 bs

ACEP—D

HH-—3

CSC SAFETY APP

S HEXT EXAMINATION CATE 5 o

Abbildung 6: CSC-Plakette (Hapag-Llovd AG, [lamburg,
[46])
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http://www.tis-gdv.de/tis/ls/ctu/inhalt.htm
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Bei der Verladung von Maschinenteilen oder
ahnlichen Giltern ist immer darauf zu achten,
dass eine sachgerechte Gewichtsverteilung
gegeben ist. Der Ladegutschwerpunkt muss
mittig sein und nicht oberhalb der Halfte der
Containergesamthohe.

Ansonsten missen diese Angaben bei der
Ubergabe an den Beforderer gemacht werden.

Maschinen und Schwergut werden oft von
oben in den Container geladen. Hierflr stehen
Open Top-Container mit Plane, Hardtop-
Container oder Flats zur Verfigung.

Far Schwergut kommen wegen der hoheren
Belastbarkeit des Containerbodens meist nur
Flats oder Platforms in Frage. Flats kbénnen fir
Haus-Haus-Transporte verwendet werden.

Zur Ladungssicherung empfiehlt sich folgendes
Vorgehen:

Wenn nur ein Stick in den Container geladen
wird, ist dieses so zu positionieren, dass der
Gewichtsschwerpunkt der Ladung mdglichst
nahe am Formschwerpunkt des Containers
liegt, besser darunter.

Schwere Einzelstiicke bendtigen lastverteilen-
de Unterlagen, da die Punktbelastung solcher
Stlicke oft fur den Containerboden zu grof3 ist.
Die Hochstwerte fir die Bodenbelastbarkeit
von Standard- und Open Top-Containern be-
tragen 4,5 t/m (20'-Container) bzw. 3,0 t/m (40'-
Container). Werden nur zwei Balken verwen-
det, missen sie in Langsrichtung liegen und
einen Abstand von mindestens 80 cm vonei-
nander haben.

Falls Kolli auf einem sogenannten Schlitten aus
Holz stehen, diesen fest mit der Ladung ver-
bolzen. Den Schlitten gegen die Eckpfosten
und Bodenlangs- sowie Bodenquertrager der
Stirn- und Seitenwande abstitzen, mdglichst
nicht nur am Boden, sondern auch in der H6he
des Gewichtsschwerpunktes der Ladung (hori-
zontal gegen die Eckpfosten). Bei kopflastiger
Ladung ist das Abstitzen in HOhe des Ge-
wichtsschwerpunktes besonders wichtig. Beim
Abstitzen zu den Seitenwénden fir eine grol3e
Auflageflache sorgen.

Abbildung: Verladung von Langgut von oben
(Open Top Ausflhrung)

Abbildung: Sicherung der Ladegiter mit Con-
tainer — Laschbandern

Das Befestigen der Ladung wird im Normalfall
mit so genannten Laschbéndern fir Container-
verladung durchgefiihrt.
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Stickgutware wie Kartons oder Kisten

Beim Verladen von Schachteln im Container
sollten vor allem zwei Punkte beachtet werden:

e Mit zunehmender Feuchtigkeit wird die
Tragfahigkeit der Schachteln gemindert.

¢ Wenn Schachteln sich im Container
bewegen kdnnen, zerreiben sie leicht.
Ein fester Stau, das Aufftillen von Leer-
raumen und das Abstitzen der Ladung
verhindert dies.

Fur die Beladung empfiehlt sich die folgende
Vorgehensweise:

¢ Wenn fur die Ladung nicht das gesamte
Volumen des Containers erforderlich ist,
die Ladehdhe so bemessen, dass die
Ladung die gesamte Bodenflache
gleichméaRig hoch bedeckt. Dadurch
wird eine gleichmallige Gewichtsvertei-
lung erreicht. Es wird au3erdem weni-
ger Material zur Ladungssicherung be-
notigt und durch geringere Hebehdhen
Arbeitszeit gespart.

e Beim Beladen an der Stirnseite des
Containers beginnen (gegeniber der
Tar) und zwar von den Seiten zur Mitte.

¢ Den Raum moglichst so ausnutzen,
dass kein Leerraum entsteht.

o Ein besonders fester Stau wird erreicht,
wenn die Packstliicke wie Mauersteine
ineinander verschachtelt werden.

o Die Packstiicke kénnen untereinander
und am Boden mit Holzverbindern be-
festigt werden. So wird verhindert, dass
sich die Ladung bewegen kann.

e Falls ungenutzter Raum verbleibt, die
Ladung im Laufe des Stauens Reihe fir
Reihe abstiitzen.

e GroRRe und schwere Verschlage in der
Mitte des Containers unterbringen und
gegen die Eckpfosten abstiitzen. Beim
Abstlitzen gegen die Seitenwande fir
eine groRe Auflageflache sorgen.
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Paletten, gabelstaplerfahige Einheitsladun-
gen

Entscheidend fir die erreichbare Auslastung
des Containers ist das Palettenmal3: Das glns-
tigste Palettenmal} ergibt sich aus den Contai-
ner-lnnenmafRen und aus der Form und dem
Gewicht der Packstlcke.

Mit Vier-Wege-Paletten (mit dem Gabelstapler
von allen vier Seiten zugénglich) kann die im
Container zur Verfigung stehende Bodenfla-
che am besten ausgenutzt werden.

Die fur die gangigen Palettengréf3en empfohle-
nen Staumuster kbnnen der folgenden Tabelle
entnommen werden:

Staumusterplan fir Paletten
1000 x 800 (40" x 32") bei einem 20 " Contai-

ner max. 14 Paletten (Bodennutzung bei einer
Auslastung von 83 %)

1200 x 800 (48" x 32") bei einem 20 * Container
max. 11 Euro - Paletten (Bodennutzung bei
einer Auslastung von 78,4 %)
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1000 x 800 (40" x 32") bei einem 40 ° Contai-
ner max. 18 Paletten (Bodennutzung bei einer
Auslastung von 81,2 %)

1200 x 800 (48" x 32") bei einem 40 ~ Container
max. 23 Euro - Paletten (Bodennutzung bei
einer Auslastung von 80,1 %)

| —

Fur den Transport von Paletten in Containern
ist es wichtig, dass die Ladung sicher auf den
Paletten befestigt ist und die Paletten gut im
Container gesichert sind:

Die Ladung unbedingt durch Binden,
Kleben oder Schrumpfen fest mit der
Palette verbinden.

Zum Sichern der Paletten gentigen (bei
einlagigem Stau) 2 bis 4 Holzverbinder
unter jeder Palette.

Wenn nur eine Palettenreihe in den
Container passt, diese in der Mitte an-
legen.
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e Haben zwei oder mehr Paletten in der
Breite des Containers Platz, die Reihen
fest an die Containerseiten stellen.

e Unvermeidbare Leerraume immer in der
Mitte des Containers lassen, um eine
gleichméRige Gewichtsverteilung zu er-
reichen und den Laschaufwand gering
Zu halten.

Hinsichtlich der Ausbildung der Verlader
ist folgendes zu beachten.

Im Kapitel 7.4.1 ,Ausbildung in und Aneig-
nung von grundlegenden Kenntnissen® wird
folgende Aussage gemacht.

LAlle in Betracht kommenden Personen
mussen entsprechend ihren Aufgaben eine
Ausbildung tber die sichere Befdrderung
und das sichere Packen von Ladung erhal-
ten.“,...erkennen, welche Folgen es haben
kann, wenn Ladung in CTU’s schlecht ge-
packt und gesichert wird. Sie miissen Be-
scheid wissen Uber die einschlagigen
Rechtsvorschriften, Grol3e der Krafte,
Grundlagen des Packens und Sicherung
von Ladung in CTUs

7.4.2 Funktionsspezifische Ausbildung

Sie mussen vertiefte Ausbildung hinsicht-
lich der speziellen Vorschriften fur die Be-
foérderung und das Packen von Ladung in
CTUs die fir die ausgetibte Funktion von
Bedeutung sind.*

7.5 Empfohlener Rahmenlehrplan

So ist eine angemessene Ausbildung die-
ser Personen als dringend erforderlich an-
zusehen und zu gewahren. Als Verantwort-
licher bezeichnet eine vom Arbeitgeber an
Land ernannte Person, die

= befugt ist alle Entscheidungen von Be-
lang selbstandig zu treffen,

= das erforderliche Fachwissen hat,

= (ber die notwendige Erfahrung verfiigt
und

= soweit erforderlich, die entsprechenden
Befahigungszeugnisse besitzt,

= oder in sonstiger Weise von der zu-
standigen Behorde anerkannt ist.



GBS-Richtlinie zur Ladungssicherung

Gebrauchliche Abklrzungen fur
Container

= CTU=ITU Cargo Transport Unit-
Intermodal Transport Unit

= [IMO International Maritime Organisatio
(Intern. Seeschifffahrts-Organisation)

= |MDG-Code International Maritime
Dangerous Goods Code CSS-Code

= CSC Intern. Convention for Safe Con-
tainers (Ubereinkommen uber sichere
Container)

* ADR Europaisches Ubereinkommen
Uber die intern. Beférderung gefahrli-
cher Guter auf der Stral3e

= RIDOrdnung fir die intern. Eisenbahn-
befdrderung gefahrlicher Guter

= |LO International Labour Office (Intern.
Arbeitsorganisation)

= ADN Europaisches Ubereinkommen
Uber die intern. Beférderung gefahrli-
cher Guter auf Binnenwasserstraf3en

= Orange Book Empfehlung der Verein
ten Nationen Uber die Beférderung ge-
fahrlicher Guter

Die neue CTU - Packrichtlinie
und VDI Richtlinie 2700a

Auf der Grundlage der seit Februar 1999 in Kraft getretenen Richtlinie fur das
Packen von Beférderungseinheiten ' 2 sowie d er VDI Richtlinie 2700a bieten
wir lhnen in unserem Seminar eine Einfiihrung in die neue CTU Packrichtlinie
und versetzen Sie am Ende des Seminars in die Lage, zu erkennen, welche
Folgen schlechte Stauung oder ungentigende Ladungssicherung haben kann
und diese zu vermeiden.

Die CTU-Packrichtlinie gilt fur die Beférderung mit allen Verkehrstragern zu
Wasser und zu Lande. Die Bundesregierung hat als Mitgliedsregierung diese
Richtlinie allen Beteiligten durch Verdéffentlichung im amtlichen Verkehrsblatt zur
Kenntnis gebracht. Damit gibt es erstmals einheitliche Richtlinien fiir alle Ver-
kehrstrager (auRer fur die Luftfahrt) im Range einer technischen Regel.

Die CTU-Packrichtlinie gibt Hinweise zur visuellen Uberprifung vor dem Pa-
cken; zum Packen und Sichern von Ladung, ergénzt durch Hinweise zum Pa-
cken und Sichern geféhrlicher Guter; Grundsatze fir den sicheren Umschlag
und die Sicherung von CTUs und definiert Anforderungen an die Ausbildung im
Packen von Ladung in CTUs

Zu dem Bereich Ausbildung heiltt es in der Richtlinie:

LAlle in Betracht kommenden Personen mussen entsprechend ihren Aufgaben
eine Ausbildung iber die sichere Beférderung und das sichere Packen von La-
dung erhalten. Diese Ausbildung muss so gestaltet sein, dass die Ausgebilde-
ten in die Lage versetzt werden, zu erkennen, welche Folgen es haben kann,
wenn Ladung in CTUs schlecht gepackt und gesichert wird; aulerdem miissen
sie lber folgendes Bescheid wissen: die einschldgigen Rechtsvorschriften; die
GréBe der Kréfte, die bei der Beférderung mit StraBenfahrzeugen, mit der Ei-
senbahn und mit dem Seeschiff auf Ladung einwirken kénnen, die Grundlagen
des Packens und Sicherung von Ladung in CTUs.*

Die VDI 2700a versteht sich als Einbindung der Ladungssicherung in das Quali-
tatsmanagment-System und schafft damit eine Grundlage fir die standige Ver-
besserung der Transportqualitidt. Sie nennt Art und Umfang der Ausbildung, die
wir mit unserem Angebot umgesetzt haben.

Mit der Unterstiitzung der beteiligten Verbénde, von Experten aus dem Trans-
portgeschéft und durch die besondere Schulung mit Zertifizierung unserer Trai-
ner durch den Deutschen Verkehrssicherheitsrat bieten wir Innen ein Seminar,
das lhnen die theoretischen Grundlagen zusammen mit praktischen Ubungen
anschaulich vermittelt. Unsere Ausbildungsanlage bietet viele M&glichkeiten der
praxisnahen Anschauung.

! CTU = Cargo Transport Unit

2 Richtlinie der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO), der Internationalen Arbeitsorganisation (ILO) und der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa (UN ECE) (Verkehrsblatt, Heft 6 1999, S 164

? Diese Richtlinien sind Bestandteil des Supplement zum International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG-Code)
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